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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuverende status og ikrafttredelsesdato ber
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343/, der findes pd adressen:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 117 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede
forskrifter for godkendelse af dak med hensyn til rullestgjsemission ogleller vejgreb pa vidt underlag og/eller
rullemodstand [2016/1350]

Omfattende al galdende tekst frem til:
Supplement 8 til @ndringsserie 02 — ikrafttredelsesdato: 20. januar 2016
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Tilleg 3 — Udvidelser med henblik pa at kombinere godkendelser meddelt i henhold til regulativ nr. 117, 30 eller
54

Tilleg 4 — Udvidelser med henblik pa at kombinere godkendelser meddelt i henhold til regulativ nr. 117
3 Metode til maling af rullestgjsemission efter frilobsmetoden
Tilleg 1 — Prevningsrapport
4 Specifikationer for proveanlagget
5  Provningsprocedure for maling af vddgreb
Tilleg — Eksempler pa prevningsrapport om vadgrebsindeks
6 Provningsprocedure for méling af rullemodstand
Tilleg 1 — Tolerancer for prevningsudstyr
Tilleg 2 — Malefelgens bredde
Tilleg 3 — Prevningsrapport og prevningsdata (rullemodstand)
Tilleg 4 — Dakstandardiseringsorganer
Tilleg 5 — Decelerationsmetode
7 Procedurer for prevning af ydelse i sne i forhold til vinterdak til anvendelse under kraevende sneforhold
Tilleg 1 — Piktogram — definition af »alpint symbol«
Tilleg 2 — Prevningsrapport og prevningsdata for C1- og C2-dek

Tilleg 3 — Prevningsrapport og prevningsdata for C3-deek

1. ANVENDELSESOMRADE

1.1. Dette regulativ finder anvendelse pd nye luftdaek i kategori C1, C2 og C3 med hensyn til deres rullestgj-
semission, rullemodstand og vejgreb pd vadt underlag (vddgreb). Regulativet finder imidlertid ikke anvendelse
pa:

1.1.1.  dak beregnet til brug som midlertidige reservedaek og meerket »Temporary use only«

1.1.2.  dak med en nominel felgdiameterkode < 10 (eller < 254 mm) eller = 25 (eller = 635 mm)

1.1.3.  dak beregnet til konkurrencer

1.1.4.  daxk beregnet til montering pa vejkeretgjer af andre klasser end M, N og O ()

1.1.5.  dak monteret med treekforbedrende anordninger (f.eks. pigdeck)

1.1.6.  daxk beregnet til hastigheder under 80 km/h (hastighedssymbol F)

1.1.7.  daxk, som kun er beregnet til montering pé keretgjer, der er registreret forste gang for den 1. oktober 1990
1.1.8.  terreendak til erhvervsformal.

1.2. De kontraherende parter udsteder eller accepterer godkendelser af rullestaj og/eller vejgreb pa vadt underlag og/
eller rullemodstand.

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78rev.3) — www.unece.org/
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2. DEFINITIONER
I forbindelse med dette regulativ galder, ud over definitionerne i regulativ nr. 30 og 54, felgende definitioner:

2.1. »dektype«: betyder, for sd vidt angdr dette regulativ, en dakgruppe, som omfatter en fortegnelse over
dakdimensionsbetegnelser, varemarker og handelsbetegnelser, og som ikke udviser forskelle pd vasentlige
punkter som:

a) fabrikantens navn
b) dakkategori (jf. punkt 2.4 nedenfor)
¢) dakkets opbygning
d) anvendelseskategori: normaldek, vinterdeek og specialdeck
e) For daekkategori C1:
i) ved dzk, der indgives med henblik pd godkendelse af rullestgjsemissionsniveau, uanset om dakkene er af
normaltypen eller forstaerkede (sreinforced«) (eller til ekstra belastning »extra load«)
ii) ved dak, der indgives med henblik pd godkendelse af ydelsen for vejgreb pd vddt underlag, uanset om
der er tale om normal- eller vinterdek i hastighedskategori Q eller lavere med undtagelse af H (<
160 km/h) eller hastighedskategori R og hgjere, herunder H (> 160 km/h)
f) For dak i kategori C2 og C3:
i) for dzk, der indgives med henblik pd godkendelse af rullestgjsemissionsniveau 1, uanset om dakkene er
M + S-markede eller ej
ii) for dek, der indgives med henblik pd godkendelse af rullestgjsemissionsniveau 2, uanset om der er tale
om treekdek eller ¢j
g) slidbanemensteret (jf. punkt 3.2.1 i dette regulativ).

2.2. »markenavn« eller »handelsbetegnelse«: den af fabrikanten angivne betegnelse til identifikation af deekket.
Markenavnet kan veare fabrikantens navn, og handelsbetegnelsen kan vare sammenfaldende med varemarket

2.3. srullestojsemission« den stgj, der udsendes ved kontakten mellem de rullende dzk og vejbelagningen

2.4. »daekkategori«: en af folgende grupper:

2.4.1. dxkkategori C1: dxk i overensstemmelse med regulativ nr. 30

2.4.2.  dxkkategori C2: dk i overensstemmelse med regulativ nr. 54 og med belastningsindeks som enkeltdaek lavere
end eller lig med 121 og hastighedskategorisymbol hgjere end eller lig med »N«

2.4.3.  dxkkategori C3: dxk i overensstemmelse med regulativ nr. 54 og kendetegnet ved:

a) belastningsindeks som enkeltdaek hejere end eller lig med 122 eller
b) belastningsindeks som enkeltdack lavere end eller lig med 121 og hastighedskategorisymbol lavere end eller
lig med »M«.

2.5. srepraesentativ dekdimension«: den dakdimension, der indgives til den prevning, der er beskrevet i bilag 3 til
dette regulativ hvad angdr rullestojsemission, i bilag 5 hvad angdr vejgreb pd vadt underlag, i bilag 6 hvad
angdr rullemodstand med henblik pd overensstemmelsesvurdering ved typegodkendelse af dektypen, eller
i bilag 7 hvad angdr anvendelse under kravende sneforhold

2.6. »daek til midlertidig brug« et dak, der er forskelligt fra et dek beregnet til brug pa et keretgj under normale

korselsforhold, men udelukkende beregnet til midlertidig brug under begransede kerselsforhold
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2.7. »daek beregnet til konkurrencer«: dak, der er beregnet til brug pa keretgjer, der deltager i motorsportskon-
kurrencer og ikke er beregnet til vejbrug uden for konkurrence

2.8. snormaldek« dak, der er beregnet til normal brug pa vej

2.9. »forsteerket (reinforced) dake eller »ekstra belastning (extra load)« i kategori C1: luftdaek beregnet til at baere en
storre belastning ved et hgjere dektryk end den belastning, som den tilsvarende standarddektype ved standard-
dktrykket, jf. ISO 4000-1:2010 (')

2.10.  trekdeke et dek i kategori C2 eller C3 med péskriften TRACTION, som primart er beregnet til montering pa
drivakslen/drivakslerne pé et koretoj for at give maksimal kraftoverfersel under forskellige forhold

2.11.  »vinterdek« et dak, hvis slidbanemenster, slidbanesammensatning eller opbygning primert er udformet til
i sne at opnd en bedre ydeevne end et normaldak for sd vidt angdr dets evne til at satte koretgjet i gang eller
holde det i gang

2.11.1. »vinterdek til kraevende sneforhold« et vinterdek, hvis slidbanemenster, slidbanesammensatning eller
opbygning er sarligt udformet til kreevende sneforhold, og som opfylder forskrifterne i punkt 6.4 i dette
regulativ

2.12.  specialdek« dak, der er beregnet til brug under blandede forhold bade péd vej og i terren eller til andre
specielle opgaver. Sddanne dak er primeert konstrueret til at satte og holde keretgjet i gang ved terrenkersel

2.13.  terrendk til erhvervsformil« et specialdek, der primart anvendes til kersel under terrenmeassigt svare
forhold

2.14.  »slidbanedybde« hovedrillernes dybde

2.14.1. >hovedriller<: de brede riller, der, for sd vidt angdr (handels)dak til personbiler og varevogne, befinder sig
i slidbanens centrale omrade, i hvilke slidindikatorerne er placeret

2.15.  »porevolumen«: forholdet mellem porearealet i en referenceoverflade og denne referenceoverflades areal
beregnet ud fra tegningen af stgbeformen

2.16.  »standardreferencedaek(SRTT)«: dak, der er fremstillet, kontrolleret og opbevaret i overensstemmelse med
American Society for Testing and Materials (ASTM) standard

a) E1136-93 (2003) starrelse P195/75R14
b) F2872 (2011) sterrelse 225/75 R 16 C
c) F2871 (2011) sterrelse 245/70R19,5

d) F2870 (2011) storrelse 315/70R22,5

2.17.  Maling af vejgreb pa vadt underlag eller i sne — serlige definitioner

2.17.1. »vejgreb pd vadt underlage: relativ bremseevne pa et vadt underlag for et provningskeretej udstyret med det
pagaldende kandidatdak i forhold til samme prevningskeretej udstyret med referencedak (SRTT)

2.17.2. »kandidatdek« et dak, som er representativt for den type, der indgives til godkendelse i henhold til dette
regulativ

2.17.3. »kontroldak«: et normalt seriefremstillet daek, som bruges til at bestemme vejgrebet pa vadt underlag eller i sne
for deekdimensioner, der ikke kan monteres pd samme koretgj som standardreferencedaekket — jf. punkt 4.1.7

i bilag 5 og punkt 3.4.3 i bilag 7 til dette regulativ

(") Kategori C1-deek svarer til »daek til personbiler«iISO 4000-1:2010.
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2.17.4. »vadgrebsindeks (»G«)«: forholdet mellem kandidatdaekkets ydelse og standardreferencedakkets ydelse

2.17.5. »indeks for vejgreb i sne (»SG«)«: forholdet mellem kandidatdakkets ydelse og standardreferencedackkets ydelse

2.17.6. »hgjeste bremsekraftkoefficient (»pbfcq)«: den maksimale veardi for forholdet mellem bremsekraft og vertikal
belastning af dakket forud for blokering af hjulet

2.17.7. »>middel fuldt udviklet deceleration (»mfdd«)«: den gennemsnitlige deceleration udregnet pd baggrund af den
malte afstand, ndr et koretoj decelereres mellem to angivne hastigheder

2.17.8. »pédkoblingshgjde« hegjden madlt vinkelret fra anhangertrackkets eller hitchens artikulationspunkt til jorden, ndr
det treekkende koretoj og pdhangskeretojet er sammenkoblet. Koretojet og pahangskeretojet skal std pd en
jeevn vejbelagning i prevningstilstand udstyret med de daek, der skal anvendes ved den pagaldende provning.

2.18.  Rullemodstandsmaéling — sarlige definitioner

2.18.1. Rullemodstand F,
Energitab (eller forbrugt energi) pr. tilbagelagt afstandsenhed (')

2.18.2. Rullemodstandskoefficient C,
Forholdet mellem rullemodstand og dakkets belastning. (?)

2.18.3. Nyt provedak
Et dak, som ikke tidligere har vaeret anvendt i en afbgjet rulleprevning, som haver dets temperatur til et
niveau over det, der genereres ved rullemodstandsprevning, og som ikke tidligere er blevet udsat for
temperaturer over 40 °C (°) (%).

2.18.4. Laboratoriekontroldak
Dak, der anvendes af et laboratorium til kontrol af maskintilstanden som funktion af tiden (°).

2.18.5. Begraenset oppumpning
Metode til oppumpning af dakket, hvor man lader dzktrykket bygge sig op, idet dakket varmes op under
korsel.

2.18.6. Parasittab

Energitab (eller forbrugt energi) pr. tilbagelagt afstandsenhed, fratrukket tab internt i daekket, der kan tilskrives
luftmodstand i prevningsudstyrets forskellige roterende elementer, lejefriktion og andre systematiske tabskilder,
som madlingen muligvis kan vare behaftet med.

(") International System of Units (SI)-enheden, der almindeligvis anvendes for rullemodstand, er newtonmeter pr. meter, hvilket svarer til
den vedvarende kraft i newton.
%) Rullemodstanden udtrykkes i newton, og belastningen udtrykkes i kilonewton. Rullemodstandskoefficienten er uden dimensioner.

3

5

()

(*) Definitionen af nyt prevedak er nedvendig for at mindske potentiel datavariation og -spredning, som kan forekomme, nr dakket aldes.
(*) Deter tilladt at gentage en godkendt prevningsprocedure.

(’) Eteksempel pa maskintilstand kan veere maskinens afvigelse.
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2.18.7. Skimtest-afleesning

En type méling af parasittab, hvor dakket rulles uden at skride, mens dakbelastningen reduceres til et niveau,
hvor energitabet inde i selve daekket omtrent er lig nul.

2.18.8. Inerti eller inertimoment

Forholdet mellem det moment, der paferes et roterende legeme og dette legemes roterende acceleration (').

2.18.9. Milingens reproducerbarhed o,,

Maskinens evne til at male rullemodstand (?).

3. ANS@OGNING OM GODKENDELSE

3.1. Ansggning om godkendelse af en daktype i henhold til dette regulativ skal indgives af dakkets fabrikant eller
dennes bemyndigede reprasentant. [ ansegningen skal felgende oplyses:

3.1.1. De ydelsesegenskaber, der skal vurderes for den pégeldende daktype, »rullestgjsemissionsniveau« og/eller
»vejgreb pd vadt underlag« og »rullemodstandsniveau«. Dakkets »ydelse i sne« sdfremt anvendelseskategorien er
sne.

3.1.2.  Fabrikantens navn og adresse
3.1.3.  Ansegers navn og adresse
3.1.4.  Produktionsanleggets/produktionsanleggenes adresse(er)
3.1.5. Markenavn(e), handelsbetegnelse(r) eller varemaerke(r)
3.1.6. Dakkategori (kategori C1, C2 eller C3) (se punkt 2.4. i dette regulativ)
3.1.6.1. Dakbredde for dak af kategori C1 (se punkt 6.1.1 i dette regulativ)
Bemeerkning: Disse oplysninger kraves kun i forbindelse med godkendelse af rullestgjsemissionsniveau.
3.1.7.  Dakkets opbygning

3.1.8.  For dekkategori C1 angives:

a) om dakkene er forsterkede (reinforced) eller til ekstra belastning (extra load), hvis der er tale om
godkendelse med hensyn til rullestgjsemissionsniveau

b) hastighedskategorisymbol »Q« eller lavere (dog ikke »He) eller »R« og hejere (inklusive »H«), hvis der er tale
om godkendelse af »vinterdeek« med hensyn til vejgreb pa vadt underlag

() Det roterende legeme kan f.eks. vare en dackenhed eller en maskinrulle.
(*) Malingens reproducerbarhed o, anslds ved n gange (hvor n = 3) pd et enkelt dek at male hele den procedure, der er beskrevet
i punkt 4 i bilag 6:

2
1 W\ 1 v
O = p|—- Crj- = Cr;
hvor:

j = teller fra 1 til n for antallet af gentagelser af hver méling af et givet deck
n = antal gentagelser af dekmalingerne (n > 3).
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For dakkategori C2 og C3 angives:

a) om dakkene er M + S-markede, hvis der er tale om godkendelse med hensyn til rullestgjsemissionsniveau,
trin 1

b) om dakkene er trekdak, hvis der er tale om godkendelse med hensyn til rullestgjsemissionsniveau, trin 2.

3.1.9.  Anvendelseskategori (normaldek, vinterdzk eller specialdaek)
3.1.10. En fortegnelse over daeekdimensionsbetegnelser, der er omfattet af denne ansegning.
3.2. Hver ansegning om godkendelse skal vaere ledsaget af folgende (i tre eksemplarer):

3.2.1. Udferlig beskrivelse af de veasentligste kendetegn ved det eller de slidbanemenstre, som de angivne
dekdimensioner har, og indvirkningen heraf pa dakkets ydeevne (dvs. rullestgjsemissionsniveau eller vejgreb
pa vadt underlag, rullemodstand og vejgreb i sne). Dette kan ske i form af beskrivelser suppleret med tekniske
data, tegninger, fotografier og computertomografi (CT) og skal give den typegodkendende myndighed eller den
tekniske tjeneste tilstraekkeligt grundlag til at afgere, om senere @ndringer af de vasentligste kendetegn vil
pavirke dakkets ydeevne negativt. Mindre dakkonstruktionsendringers indvirkning pd dakkets ydeevne
bestemmes i forbindelse med kontrollen af produktionens overensstemmelse.

3.2.2.  Tegninger eller fotografier af daksiden, der tydeligt viser de oplysninger, der er anfert ovenfor under punkt
3.1.8 og godkendelsesmerket, der omtales under punkt 4, skal indgives, sd snart produktionen er igangsat,
men hgjst et dr fra datoen for tildeling af typegodkendelse.

3.2.3.  Hvis der er tale om ansegninger for specialdak, en kopi af stebetegningen af slidbanemensteret for at gore det
muligt at efterprove porevolumen.

3.3. Efter anmodning fra typegodkendelsesmyndigheden skal ansggeren levere provedak eller eksemplarer af
provningsrapporten fra den tekniske tjeneste, der, som anfert i punkt 11 i dette regulativ, har udfert
provningen.

3.4. For sd vidt angdr ansegningen kan prevning begranses til en udvalgelse af de veerste tilfelde efter typegodken-

delsesmyndighedens eller den udpegede tekniske tjenestes skon.

3.5. Dekfabrikantens laboratorier og preveanleg kan accepteres som godkendte prevningslaboratorier, og den
godkendende myndighed skal have mulighed for at vare til stede under enhver prevning.

4. MARKNING

4.1. Alle daek i daektypen skal vaere maerket som foreskrevet i enten regulativ nr. 30 eller nr. 54.
4.2. Dzk skal iser bare folgende markninger (!):

4.2.1.  fabrikantens navn eller varemarke

4.2.2.  handelsbetegnelsen (jf. punkt 2.2 i dette regulativ). Hvis handelsbetegnelsen er den samme som varemaerket,
kan den udelades

4.2.3.  dzkdimensionsbetegnelsen
4.2.4.  péskriften »REINFORCED« (eller alternativt \EXTRA LOAD«), hvis dakket er klassificeret som forstaerket

4.2.5.  péskriften »TRACTION« (3, hvis daekket er klassificeret som treekdaek

(") Nogle af disse krav kan vaere angivet separat i regulativ nr. 30 eller 54.
() Mindstehgjde for markningen: Der henvises til dimension C i bilag 3 til regulativ nr. 54.



L 2188

Den Europeaiske Unions Tidende 12.8.2016

4.2.6.

4.2.7.

4.3.

4.4.

4.4.1.

5.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.2.

det »alpine« symbol (»bjerg med 3 tinder og et snefnuge, jf. symbolet i bilag 7, tilleg 1) tilfojes, hvis dakket er
klassificeret som »vinterdak til kreevende sneforhold.

paskriften »MPT« (eller alternativt »ML« eller »ET«) og/eller »POR, hvis dakket er klassificeret som »specialdacke.

ET betyder Extra Tread (ekstra slidbane), ML stdr for Mining and Logging (mine- og skovbrug), MPT betyder
Multi-Purpose Truck (lastbil til flere formdl) og POR betyder Professional Off-Road (terreendak til
erhvervsbrug).

Dzk skal have tilstreeckkelig plads til godkendelsesmaerket som anfert i bilag 2 til dette regulativ.

Godkendelsesmaerket skal pd klart synlig og ikke-sletbar made veare pafert daksiden i dens laveste del pa
mindst én af siderne.

Er der tale om dak, der er market med felgmonteringskonfigurationssymbol »A¢, kan godkendelsesmaerket
dog veere pafert hvor som helst pa dakkets udvendige side.

GODKENDELSE

Hvis den reprasentative dakdimension for daktypen, der indgives til typegodkendelse i henhold til dette
regulativ, opfylder forskrifterne i punkt 6 og 7 nedenfor, meddeles godkendelse.

Hver godkendt daktype tildeles et godkendelsesnummer. Samme kontraherende part kan ikke tildele samme
nummer til en anden daktype.

Meddelelse om typegodkendelse eller udvidelse eller nagtelse af godkendelse af daktypen i henhold til dette
regulativ meddeles de kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, i form af en
meddelelse i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

Dakfabrikanterne har ret til at indsende ansegning om udvidelse af typegodkendelse med henblik pd omfattelse
af forskrifterne i andre regulativer af relevans for dektypen. I sé fald vedlegges en kopi af meddelelsen om den
pagaldende typegodkendelse, som er udstedt af den relevante typegodkendende myndighed til ansggningen om
udvidelse af godkendelse. Kun den typegodkendende myndighed, som udstedte den oprindelige godkendelse,
kan godkende ansegning om udvidelse(r).

Naér der meddeles udvidelse af godkendelse, og der pd meddelelsesformularen (jf. bilag 1 til dette regulativ) skal
angives overensstemmelse med andre regulativer, suppleres godkendelsesnummeret pd meddelelsesblanketten
med et eller flere suffikser for at angive den/de pageldende regulativ(er) og de tekniske forskrifter, som er blevet
indarbejdet gennem udvidelsen af godkendelsen. I forbindelse med hvert suffiks tilfojes det specifikke
typegodkendelsesnummer og selve regulativet til meddelelsesformularens punkt 9.

Praefikset skal angive endringsserien til det relevante regulativs forskrifter for dakkets ydeevne, f.eks. 02S2 for
at angive anden @ndringsserie vedr. rullestgjsniveau, trin 2, eller 02S1WR1 for at angive anden @ndringsserie
vedr. rullestgjsniveau, trin 1, vejgreb pd vadt underlag og rullemodstand, trin 1 (jf. punkt 6.1 nedenfor for
definition af trin 1 og trin 2). Der kraves ingen angivelse af @ndringsserien, hvis det pdgaldende regulativ er
i sin oprindelige form.

Folgende suffikser er allerede reserveret til at angive specifikke regulativer vedrerende parametre for daks
ydeevne:

S for at angive yderligere overholdelse af kravene til rullestgjsemissionsniveau
W for at angive yderligere overholdelse af kravene til vejgreb pd vadt underlag

R for at angive yderligere overholdelse af kravene til rullemodstand.
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Idet der tages hgjde for, at der er defineret to trin for rullestejs- og rullemodstandsangivelse i punkt 6.1 og 6.3
nedenfor, vil S og R enten vare efterfulgt af suffikset »1« for opfyldelse af trin 1 eller suffikset »2« for opfyldelse
af trin 2.

5.4. Pd den i punkt 4.3 anferte plads og i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 4.4 ovenfor, skal alle
dakdimensioner, der er i overensstemmelse med deaktypen godkendt under dette regulativ, péferes et
internationalt godkendelsesmearke bestdende af:

5.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har meddelt
godkendelse (') og

5.4.2.  godkendelsesnummeret, som placeres taet ved den i punkt 5.4.1 ovenfor omhandlede cirkel, enten over eller
under »Ec eller til venstre eller hgjre for dette

5.4.3.  suffikset/suffikserne og angivelsen af de relevante @ndringsserier, som fremgar af meddelelsesformularen.

Der kan anvendes et af suffikserne pa nedenstdende liste eller en kombination af disse.

S1 Stgjniveau, trin 1

S2 Stejniveau, trin 2

w Vejgreb pé vadt underlag

R1 Rullemodstandsniveau, trin 1
R2 Rullemodstandsniveau, trin 2

Disse suffikser skal placeres til hejre for eller under godkendelsesnummeret, sifremt det er en del af den
oprindelse godkendelse.

Hvis der efterfolgende sker en udvidelse af godkendelserne efter regulativ 30 eller 54, placeres det ekstra tegn
»+« og @ndringsserien til regulativ nr. 117 foran suffikset eller en eventuel kombination af suffikser for at
angive udvidelse af godkendelsen.

Hvis der efterfolgende sker en udvidelse af den oprindelige godkendelse efter regulativ nr. 117, placeres det
ekstra tegn »+« mellem suffikset eller en eventuel kombination af suffikser til den oprindelige godkendelse og
suffikset eller en eventuel kombination af suffikser, der er tilfgjet for at angive en udvidelse af godkendelsen.

5.4.4.  Hvis suffikset/suffikserne til godkendelsesnummeret er péfert pa dakkets sider, bortfalder kravet om yderligere
mearkning af dekket med det specifikke typegodkendelsesnummer for overensstemmelse med de regulativer,
som suffikset henviser til i medfer af punkt 5.3.2 ovenfor.

5.5. Hvis en daktype er i overensstemmelse med en daktype, som i henhold til et eller flere andre af de til
overenskomsten vedfgjede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegodkendelse efter dette
regulativ, behever det i punkt 5.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I sd fald anbringes regulativets
nummer og typegodkendelsesnummeret samt yderligere symboler for alle regulativer, i henhold til hvilke
typegodkendelse er meddelt i det land, som har meddelt typegodkendelse i henhold til dette regulativ, i lodrette
kolonner til hgjre for det maerke, der er beskrevet i punkt 5.4.1.

5.6. Bilag 2 til dette regulativ indeholder eksempler pd sammensatning af godkendelsesmaeerker.

(") Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution om
keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78|Rev. 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen|
wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6. SPECIFIKATIONER
6.1. Rullestgjsemissionsgranser som malt ved den i bilag 3 i dette regulativ anferte metode.

6.1.1.  For d=zk af kategori C1 md rullestgjsemissionen ikke overskride de nedenfor angivne verdier for det relevante
trin. Veerdierne henviser til den nominelle dekbredde som anfert i punkt 2.17.1.1 i regulativ nr. 30:

Trin 1
Nominel daekbredde Grenseverdi i dB (A)
145 og lavere 72
Over 145 og indtil 165 73
Over 165 og indtil 185 74
Over 185 og indtil 215 75
Over 215 76

Ovennavnte grensevardier gges med 1 dB(A), hvis der er tale om dak af typen »extra load« eller »reinforced«
og med 2 dB(A), hvis der er tale om »specialdaeke.

Trin 2
Nominel dekbredde Graenseverdi i dB (A)
185 og lavere 70
Over 185 og indtil 245 71
Over 245 og indtil 275 72
Over 275 74

Ovennavnte grensevardier gges med 1 dB(A), hvis der er tale om »vinterdaek til kraevende sneforhold«, dak af
typen »extra load« eller »reinforced.

6.1.2. For dak i kategori C2 md rullestgjsemissionen for den pagaldende anvendelse (se punkt 2.1 ovenfor) ikke
overskride de nedenfor angivne verdier for det relevante trin:

Trin 1
Anvendelse Greenseveerdi i dB (A)
Normale dek 75
Vinterdek 77

Specialdaek 78
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Trin 2
Granseveerdi i dB (A)
Anvendelse
Andet Traekdaek
Normale dek 72 73
Vinterdaek 72 73
Vinterdeek til kraevende snefor- 73 75
hold
Specialdack 74 75
6.1.3.  For dzk i kategori C3 mad rullestgjsemissionen for den pigzldende anvendelse (se punkt 2.1 ovenfor) ikke
overskride de nedenfor angivne veardier for det relevante trin:
Trin 1
Anvendelse Graenseveerdi i dB (A)
Normale dak 76
Vinterdaek 78
Specialdak 79
Trin 2
Grenseveerdi i dB (A)
Anvendelse
Andet Traekdack
Normale deek 73 75
Vinterdak 73 75
Vinterdeek til kraevende snefor- 74 76
hold
Specialdaek 75 77
6.2. Vadgrebsydelsen vil blive baseret pd en fremgangsmdade, hvor enten hejeste bremsekraftkoefficient (»pbfce) eller
middel fuldt udviklet deceleration (»mfdd«) sammenlignes med vardierne for et standardreferencedek (SRTT).
Den relative ydelse angives med et vadgrebsindeks (G).
6.2.1. For dazk i kategori C1, som er provet i henhold til en af procedurerne i bilag 5, del A), til dette regulativ, skal

folgende forskrifter overholdes:

Anvendelse

Vadgrebsindeks (G)

Normale dek

Vinterdaek
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Anvendelse Vadgrebsindeks (G)
»Vinterdek til kraevende sneforhold« med hastigheds- >1,0
symbol (Re eller over, inklusive »H«), som angiver en
maksimal tilladt hastighed pa over 160 km/h
winterdeek til kraevende sneforhold« med hastigheds- >0,9
symbol (»Q« eller under, eksklusive »H«), som angiver en
maksimal tilladt hastighed pé hejst 160 km/h
Specialdak Ikke fastsat
6.2.2.  For dzk i kategori C2, som er provet i henhold til en af procedurerne i bilag 5, del B), til dette regulativ, skal
folgende forskrifter overholdes:
Vadgrebsindeks (G)
Anvendelse
Andet Traekdack
Normale dak 20,95 > 0,85
Vinterdaek > 0,95 > 0,85
Vinterdzk til krevende snefor- > 0,85 > 0,85
hold
Specialdak > 0,85 > 0,85
6.2.3.  For d=k i kategori C3, som er provet i henhold til en af procedurerne i bilag 5, del B), til dette regulativ, skal
folgende forskrifter overholdes:
Vadgrebsindeks (G)
Anvendelse
Andet Trackdaek
Normale dack > 0,80 > 0,65
Vinterdak > 0,65 > 0,65
Vinterdak til kravende snefor- > 0,65 > 0,65
hold
Specialdak 20,65 20,65
6.3. Graenser for rullemodstandskoefficient som malt ved den i bilag 6 i dette regulativ anforte metode.
6.3.1.  De maksimale vaerdier for trin 1 vedr. rullemodstandskoefficienten md ikke overskride folgende (vaerdier i N/kN

svarende til veerdi i kg[ton):

Dakkategori Maks. verdi (N/kN)
C1 12,0
C2 10,5
C3 8,0
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6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.5.

For »vinterdzk til kreevende sneforhold« gges graensevaerdierne med 1 NJkN.

De maksimale veerdier for trin 2 vedr. rullemodstandskoefficienten mé ikke overskride folgende (vaerdier i N/kN
svarende til veerdi i kg[ton):

Dakkategori Maks. verdi (N/kN)

C1 10,5

C2 9,0

C3 6,5

For »vinterdek til krevende sneforhold« oges gransevardierne med 1 N/kN.

For at blive klassificeret som »vinterdeek til kreevende sneforhold« skal et dak opfylde mindst ét af
ydelseskravene i punkt 6.4.1 nedenfor. Dakket skal opfylde disse krav ved en prevemetode, jf. bilag 7, hvor

a) middel fuldt udviklet deceleration (>mfdd«) ved en bremseprevning
b) eller alternativt den maksimale eller gennemsnitlige traeekkraft ved en traekprevning
c) eller alternativt den middel fuldt udviklede acceleration ved en accelerationsprevning

for et kandidatdak sammenlignes med et standardreferencedak.

Den relative ydelse angives med et sneindeks.

Krav til daekkets ydelse i sne

Dzk i kategori C1, C2 og C3

Den mindste sneindeksvaerdi, beregnet efter metoden i bilag 7 og sammenlignet med standardreferencedakket,
skal vare som folger:

Indeks for vejgreb i sne
(metode: »spin trac-

tion) (¥)

Dakkate- Indeks for vejgreb i sne
gori (metode: bremsning i sne) (%)

Indeks for vejgreb i sne
(metode: acceleration) ()

Ref. = C2 — SRTT Ref. = C1 — SRTT 14 Ref. = C3N — SRTT 19,5

Ref. = C1 — SRTT 14 16C Ref. = C3W — SRTT 22,5

C1 1,07 Nej 1,10 Nej

C2 Nej 1,02 1,10 Nej

C3 Nej Nej Nej 1,25

() Jf. punkt 3 i bilag 7 til dette regulativ.
(") Jf. punkt 2 i bilag 7 til dette regulativ.
() Jf. punkt 4 i bilag 7 til dette regulativ.

For at blive klassificeret som »trackdacke skal et dek opfylde mindst én af betingelserne i punkt 6.5.1 nedenfor.
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6.6.

6.7.

7.1.4.

8.1.

Dazkket skal have et slidbanemenster med mindst to langsgdende ribber, som hver indeholder mindst 30
bloklignende elementer, adskilt af riller ogfeller rilleelementer med en dybde pd mindst halvdelen af
slidbanedybden. Fysisk prevning som alternativ vil forst finde anvendelse pd et senere trin efter yderligere
@ndring af regulativet, som omfatter en henvisning til passende prevningsmetoder og granseverdier.

For at blive klassificeret som »specialdack« skal et dek have et blokslidbanemenster, hvor blokkene er storre og
er placeret med bredere afstand end normale dzk og har folgende egenskaber:

For C1-dak: en slidbanedybde > 11 mm og porevolumen > 35 %
For C2-dak: en slidbanedybde > 11 mm og porevolumen > 35 %

For C3-dzk: en slidbanedybde > 16 mm og porevolumen > 35 %

For at blive klassificeret som et »terrendak til erhvervsformal« skal dackket have alle folgende egenskaber:
a) For C1- og C2-daek:

i) en slidbanedybde > 11 mm

ii) en porevolumen pé = 35 %

i) et maksimalt hastighedsindeks pa < Q.
b) For C3-dek:

i) en slidbanedybde > 16 mm

ii) en porevolumen pd > 35 %

iii) et maksimalt hastighedsindeks pa < K.

ZANDRINGER AF TYPEN AF LUFTDAK OG UDVIDELSE AF GODKENDELSE

Enhver endring af en daktype, der kan pavirke de i henhold til dette regulativ godkendte ydelsesegenskaber,
skal meddeles til typegodkendelsesmyndigheden, der har godkendt daktypen. Denne myndighed kan da enten:

beslutte, at andringerne sandsynligvis ikke vil have nogen vasentlig negativ indvirkning pd de godkendte
ydelsesegenskaber, og at dakket tilfredsstiller forskrifterne i dette regulativ eller

kraeve, at der leveres yderligere proveeksemplarer eller yderligere preverapporter fra den udpegede tekniske
tjeneste.

De kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, underrettes i henhold til proceduren
i punkt 5.3 om godkendelse eller nagtelse af godkendelse med angivelse af eendringer.

Den typegodkendelsesmyndighed, der meddeler udvidelse af godkendelsen, tildeler et serienummer for
udvidelsen, der skal anferes pd meddelelsesformularen.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal svare til de i overenskomstens tilleeg 2 (E/ECE/
324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) anviste, og felgende krav skal vare opfyldt:

Ethvert dzk, der godkendes i henhold til dette regulativ, skal fremstilles sdledes, at det overholder rullestajsemi-
ssionsgranserne for den godkendte daektype og forskrifterne i punkt 6 ovenfor.
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8.2. For at kontrollere overensstemmelsen, jf. punkt 8.1 ovenfor, vil der blive udtaget stikprover af dek med det
i henhold til dette regulativ kravede godkendelsesmaerke fra serieproduktionen. Den normale frekvens for
kontrol af produktionens overensstemmelse ber vare mindst én gang hver andet ér.

8.2.1.  Huvis der er tale om efterprovninger af godkendelser i henhold til punkt 6.2 i dette regulativ, skal disse foretages
efter samme procedure (jf. bilag 5 til dette regulativ) som den, der blev anvendt ved den oprindelige
godkendelse, og den typegodkendende myndighed skal sikre sig, at alle dak, som herer under den godkendte
type, overholder godkendelsesforskrifterne. Vurderingen foretages pd grundlag af de producerede meengder af
daktypen pd hvert fremstillingsanleg, idet der tages hgjde for fabrikantens kvalitetsstyringssystem(er). Hvis
provningsproceduren indeberer samtidig provning af et antal dek, f.eks. et s@t pé fire dek med henblik pad
provning af vejgreb pd vadt underlag i overensstemmelse med fremgangsmdden for standardkeretgjer i bilag 5
til dette regulativ, skal settet anses for at vare én enhed for sé vidt angdr beregning af det antal daek, der skal
proves.

8.3. Produktionen vurderes at vere i overensstemmelse med forskrifterne i dette regulativ, hvis stejniveauet
overholder grenserne i punkt 6.1 i dette regulativ med en yderligere tolerance pd + 1 dB(A) for at tage hgjde
for udsving i masseproduktion.

8.4. Produktionen vurderes at veare i overensstemmelse med forskrifterne i dette regulativ, hvis stejniveauet
overholder grenserne i punkt 6.3 i dette regulativ med en yderligere tolerance pa + 0,3 N/kN for at tage hgjde
for udsving i masseproduktion.

9. SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

9.1. Godkendelser af en daktype meddelt i henhold til dette regulativ kan inddrages, hvis forskrifterne i punkt 8
ovenfor ikke opfyldes, eller hvis et dek tilherende daktypen overskrider graensevardierne i punkt 8.3 eller 8.4
ovenfor.

9.2. Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en tidligere meddelt godkendelse,
underretter denne straks de andre kontraherende parter, som anvender dette regulativ, ved hjalp af en meddelel-
sesblanket, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 1 til dette regulativ.

10. ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Opherer indehaveren af godkendelsen fuldstendig med at fremstille en type luftdak, som er godkendt efter
dette regulativ, skal han underrette den typegodkendende myndighed, som har meddelt godkendelsen, herom.
Efter modtagelse af den pagaldende meddelelse underretter myndigheden de ovrige parter i 1958-
overenskomsten, som anvender dette regulativ, herom ved hjelp af en meddelelsesformular svarende til
modellen i bilag 1 til dette regulativ.

11. NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER UDFORER GODKENDELSESPROVNINGERNE, OG PA DE
TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i overenskomsten, som anvender dette regulativ, meddeler De Forenede Nationers
sekretariat navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelses-
provninger, og pd den typegodkendende myndighed, som meddeler godkendelse, og hvortil meddelelser udstedt
i andre lande om godkendelse eller udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelse skal sendes.

12. OVERGANGSBESTEMMELSER

12.1.  De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ma fra ikrafttreedelsesdatoen for sndringsserie 02 til
dette regulativ ikke naegte at meddele godkendelse i henhold til dette regulativ for en daktype, hvis dakket
opfylder forskrifterne i @ndringsserie 02, herunder kravene til rullestgj, trin 1 eller trin 2, i punkt 6.1.1 til
6.1.3 i dette regulativ, kravene til vidgreb pa vadt underlag i punkt 6.2.1 og kravene til rullemodstand trin 1
eller trin 2 i punkt 6.3.1 eller 6.3.2 i dette regulativ.
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12.2.  De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, skal fra den 1. november 2012 nazgte at meddele
godkendelse, hvis den dxktype, der soges godkendt, ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som sndret ved
endringsserie 02, og skal desuden nagte at meddele godkendelse, hvis kravene til rullestej, trin 2, i punkt 6.1.1
til 6.1.3 i dette regulativ, og til vadgreb i punkt 6.2.1 og til rullemodstand, trin 1, i punkt 6.3.1 i dette regulativ
ikke er opfyldt.

12.3.  De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan fra den 1. november 2014 forbyde salg eller
ibrugtagning af et deek, som ikke opfylder kravene i dette regulativ som andret ved andringsserie 02, herunder
kravene til vddgreb i punkt 6.2.1 i dette regulativ.

12.4.  De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, skal fra den 1. november 2016 nagte at meddele
godkendelse, hvis den daktype, der soges godkendt, ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som sndret ved
andringsserie 02, herunder kravene til rullemodstand, trin 2, i punkt 6.3.2 i dette regulativ og kravene til
vadgreb i punkt 6.2.2 og 6.2.3 i dette regulativ.

12.5. De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan fra den 1. november 2016 forbyde salg eller
ibrugtagning af et dak, som ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som endret ved sendringsserie 02, og
som ikke opfylder kravene til rullestgj, trin 2 i punkt 6.1.1 til 6.1.3 i dette regulativ.

12.6. De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan fra nedenstdende datoer forbyde salg eller
ibrugtagning af et dak, som ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som @ndret ved @ndringsserie 02, og
som ikke opfylder kravene til rullemodstand, trin 1, i punkt 6.3.1 i dette regulativ:

Dakkategori Dato
C1,C2 1. november 2014
C3 1. november 2016

12.7.  De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kan fra nedenstdende datoer forbyde salg eller
ibrugtagning af et dek, som ikke opfylder forskrifterne i dette regulativ som andret ved andringsserie 02, og
som ikke opfylder kravene til rullemodstand, trin 2, i punkt 6.3.2 i dette regulativ og kravene til vadgreb
i punkt 6.2.2 0g 6.2.3 i dette regulativ:

Dakkategori Dato
Cl og C2 1. november 2018
C3 1. november 2020

12.8.  Indtil den 13. februar 2019 (60 méneder efter ikrafttraedelse af supplement 4 til @ndringsserie 02 til dette
regulativ) kan kontraherende parter, der anvender dette regulativ, fortsat meddele typegodkendelse i henhold til
@ndringsserie 02 til dette regulativ pa baggrund af bestemmelserne i bilag 4 til dette regulativ.
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BILAG 1

MEDDELELSE

(Sterste format: A4-format (210 x 297 mm))

Udstedtaf: ~ Myndighedens navn:

Vedrgrende: (2) Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Naegtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

af en daktype for sd vidt angér »rullestgjsemissionsniveau« ogfeller »vejgreb pa vadt underlag« ogfeller »rullemodstand« i henhold til
regulativnr. 117.

Godkendelse nr. Udvidelse nr.

1. Fabrikantens navn og adresse(r):

2. Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle repreesentant

3. »Dakkategori« og »anvendelsesomréade« for dacktypen:
3.1. Vinterdek til kreevende sneforhold (ja/nej) (%)
3.2. Trakdxk (jajnej) ()

4. Markenavn(e) og/eller handelsbetegnelser for daektypen:

v

Teknisk tjeneste og eventuelt provningslaboratorium, der er godkendt til at foretage godkendelsesprovning eller kontrol af
overensstemmelse:

6. Godkendt(e) ydelse(r): stgjniveau (trin 1/trin 2) (%), vejgreb pd vadt underlag, rullemodstandsniveau (trin 1/trin 2) (%) weveereerreeeernns

6.1. Stejniveau for den reprasentative dackdimension, se punkt 2.5 i dette regulativ samt punkt 7 i prevningsrapporten i tillaeg 1 til
bilag 3: dB(A) ved referencchastighed 70/80 km/h (?)

6.2. Vejgreb i vadt fore for den reprasentative daekdimension, se punkt 2.5 i dette regulativ samt punkt 7 i prevningsrapporten i
tillegget til bilag 5: (G) ved anvendelse af karetgj eller pdhaengskeretgj (%)

6.3. Rullemodstandsniveau for den repracsentative dakdimension, se punkt 2.5 i dette regulativ samt punkt 7 i prevningsrapporten
itillaeg 1 til bilag 6

6.4. Vejgreb i sne for den reprasentative daekdimension, se punkt 2.5 i regulativ nr. 117 samt afsnit 7 i prevningsrapporten i
tillegget til bilag 7: (Indeks for vejgreb i sne) ved metoden bremsning i sne (%), »spin
traction«-metoden (%) eller accelerationsmetoden (%).

7. Nummer pé prevningsrapport udstedt af den tekniske tjeneste:

8.  Dato pérapport udstedt af den pageeldende tekniske tjeneste

9.  Begrundelse(r) for eventuel udvidelse:
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10. Bemeerkninger:

11. Sted:

12. Dato:

13. Underskrift:

14. Bilag til denne meddelelse:

14.1.En fortegnelse over dokumenter, som indgdr i ansegningens dokumentation. Dokumentationen opbevares af de
typegodkendende myndigheder, som har meddelt godkendelsen, og udleveres pd anmodning (3).

14.2.En fortegnelse over slidbanemenstre: For hvert varemerke eller markenavn og handelsbetegnelse anfares fortegnelsen over
daxkdimensionsbetegnelser samt, i tilfeelde af dak i kategori C1, merkningen »reinforced« (eller »extra load«) eller, for
vinterdacks vedkommende, hastighedssymbolet eller, i tilfaelde af dack i kategori C2 og C3, market stractions, hvis dette er
pékreaevet i henhold til dette regulativs punke 3.1.

(") Kendingsnummer p4 den stat, som har meddelt/udvidet/nagtet/inddraget godkendelsen (se regulativets godkendelsesbestemmelser).
(*) Det ikke gaeldende overstreges.
(’) For kategorien »vinterdzek til kraevende sneforhold« indsendes en pravningsrapport i overensstemmelse med tillaeg 2 til bilag 7.
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BILAG 2

Tilleg 1

Eksempler pi godkendelsesmeerker

Udformning af godkendelsesmaerker
(Jf. punkt 5.4 i dette regulativ)
Godkendelse i henhold til regulativ nr. 117

Eksempel 1

a>12 mm

| £

i il

1w 0212345 S2

Ovenstdende godkendelsesmarke pa et luftdak viser, at det pagaeldende dek er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold
til regulativ nr. 117 (kun meerket med S2 (rullestej, trin 2)) og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0212345. De
forste to cifre i godkendelsesnummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til @ndringsserie 02 til dette
regulativ.

Eksempel 2

a>12 mm

[+ 0212345 SIWRI1

Ovenstdende godkendelsesmaerke viser, at det pagzldende daek er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ
nr. 117 (market med S1 (rullestgj, trin 1), W (vejgreb pé vadt underlag) og R1 (rullemodstandstgj, trin 1)) og er blevet
tildelt godkendelsesnummeret 0212345. Dette angiver, at godkendelsen omfatter STWR1. De forste to cifre i godkendel-
sesnummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til @ndringsserie 02 til dette regulativ.
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Tilleg 2

Godkendelse i henhold til regulativ nr. 117, som falder sammen med regulativ nr. 30 eller 54 ()

Eksempel 1

a>12mm

<

l=s 0212345 S2 0236378
eller

L= 021234582
= 0236378

Ovenstdende godkendelsesmaerke viser, at det pagzldende dak er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ
nr. 117 (market med S2 (rullestej, trin 2)) og regulativ nr. 30 og er blevet tildelt henholdsvis godkendelsesnummeret
0212345 og 0236378. De forste to cifre i godkendelsesnummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til
@ndringsserie 02, men at regulativ nr. 30 allerede indeholdt &ndringsserie 02.

Eksempel 2

a>12 mm

i | H s a'd

<

[ 021234552 0236378

0212345 S2WR2

Ovenstdende godkendelsesmaerke viser, at det pageldende dak er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ
nr. 117 (market med S2WR2 (rullestgj, trin 2, vejgreb pd vadt underlag og rullemodstand, trin 2)) og i henhold til
regulativ nr. 30 og er blevet tildelt henholdsvis godkendelsesnummer 0212345 og 0236378. De forste to cifre
i godkendelsesnummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til @ndringsserie 02, men at regulativ nr. 30
allerede indeholdt @ndringsserie 02.

(") Godkendelser i henhold til regulativ nr. 117 for si vidt angdr dak, der er omfattet af regulativ nr. 54, omfatter for tiden ikke krav til
vejgreb pa vadt underlag.
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Eksempel 3

a>12mm

>

1 M
a a2 4 L a'l
v |

«» 0212345 S2 0236378

L= 0212345 S2
L= 0054321

Ovenstdende godkendelsesmearke viser, at det pagaldende dak er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ
nr. 117 og andringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0212345 (merket med S2) og i henhold til
regulativ nr. 54. Dette angiver, at godkendelsen omfatter rullestgj, trin 2 (S2). De forste to cifre i godkendelsesnummeret
i henhold til regulativ nr. 117 (02) i kombination med »S2« angiver, at den forste godkendelse blev meddelt i henhold til
regulativ nr. 117, som omfattede andringsserie 02. De to ferste cifre i regulativ nr. 54 (00) angiver, at regulativet foreld
i sin oprindelige form.

Eksempel 4

a>12mm

b

<

[ = 0212345 S2 0236378
eller

[ 0212345 S2R2
= 0054321

Ovenstdende godkendelsesmaerke viser, at det pagzldende daek er godkendt i Nederlandene (E4) i henhold til regulativ
nr. 117 og endringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0212345 (maerket med S2 R2) og i henhold til
regulativ nr. 54. Dette angiver, at godkendelsen omfatter rullestgj, trin 2 (S2), og rullemodstand, trin 2. De forste to cifre
i godkendelsesnummeret i henhold til regulativ nr. 117 (02) i kombination med »S2R2« angiver, at den forste
godkendelse blev meddelt i henhold til regulativ nr. 117, som omfattede @ndringsserie 02. De to forste cifre i regulativ
nr. 54 (00) angiver, at regulativet foreld i sin oprindelige form.
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Tilleg 3

Udvidelser med henblik pi at kombinere godkendelser meddelt i henhold til regulativ nr. 117, 30 eller 54 (')

Eksempel 1

a>12mm

~

. 0236378+ 02S1

Ovenstdende typegodkendelsesmarke viser, at det pigaldende dak er godkendt ferste gang i Nederlandene (E4)
i henhold til regulativ nr. 30 og @ndringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0236378. Det er ogsd
mearket med + 02S1 (rullestgj, trin 1), som viser, at godkendelsen er udvidet i henhold til regulativ nr. 117
(eendringsserie 02). De forste to cifre i godkendelsesnummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til
regulativ nr. 30 (endringsserie 02). Plustegnet (+) betyder, at den forste godkendelse blev meddelt i henhold til regulativ
nr. 30 og er blevet udvidet til at omfatte godkendelsen/godkendelserne, der er meddelt i henhold til regulativ nr. 117
(eendringsserie 02) vedrgrende rullestgj, trin 1.

Eksempel 2

a>12 mm

[ 0236378 + 02S1WR2

Ovenstdende typegodkendelsesmarke viser, at det pigeldende dak er godkendt ferste gang i Nederlandene (E4)
i henhold til regulativ nr. 30 og andringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0236378. Dette angiver, at
godkendelsen omfatter S1 (rullestgj, trin 1) W (vejgreb pd vadt underlag) og R2 (rullemodstand, trin 2). STWR2 med
(02) foran betyder, at godkendelsen er blevet udvidet i henhold til regulativ nr. 117, som omfattede @ndringsserie 02.
De forste to cifre i godkendelsesnummeret (02) viser, at godkendelsen blev meddelt i henhold til regulativ nr. 30
(eendringsserie 02). Plustegnet (+) betyder, at den forste godkendelse blev meddelt i henhold til regulativ nr. 30 og er
blevet udvidet til at omfatte godkendelsen/godkendelserne fra regulativ nr. 117 (eendringsserie 02).

(") Godkendelser i henhold til regulativ nr. 117 for si vidt angdr dak, der er omfattet af regulativ nr. 54, omfatter for tiden ikke krav til
vejgreb pa vadt underlag.
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Tilleg 4

Udvidelser med henblik pi at kombinere godkendelser meddelt i henhold til regulativ nr. 117 ()
Eksempel 1

a>12mm

4 ar2 ‘ an
¥ | JB_

[ 0212345 W + S2R2

Ovenstdende typegodkendelsesmarke viser, at det pigaldende dak er godkendt ferste gang i Nederlandene (E4)
i henhold til regulativ nr. 117 og @ndringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0212345. Dette angiver,
at godkendelsen omfatter W (vadgreb). S2R2 med + foran angiver, at godkendelsen er blevet udvidet i henhold til
regulativ nr. 117 til at omfatte rullestej, trin 2, og rullemodstand, trin 2, pa baggrund af separate attester.

Eksempel 2

a>12 mm

Ovenstdende typegodkendelsesmearke viser, at det pagaldende dak er godkendt forste gang i Nederlandene (E4)
i henhold til regulativ nr. 117 og endringsserie 02 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0212345. Dette viser, at
godkendelsen vedrarer S1 (rullestgj, trin 1) og W (vadgreb). R1 med + foran angiver, at godkendelsen er blevet udvidet
i henhold til regulativ nr. 117 til at omfatte rullemodstand, trin 1, pd baggrund af separate attester.

Eksempel 3

a>12mm

{-4]
- |

1‘."-"2 ‘11"3
" :[

b

k.

[= 0167890SW + 02R1

(") Godkendelser i henhold til regulativ nr. 117 for si vidt angdr dak, der er omfattet af regulativ nr. 54, omfatter for tiden ikke krav til
vejgreb pa vadt underlag.
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Ovenstdende typegodkendelsesmarke viser, at det pigzldende dak er godkendt forste gang i Nederlandene (E4)
i henhold til regulativ nr. 117 og @ndringsserie 01 og er blevet tildelt godkendelsesnummeret 0167890. Dette viser, at
godkendelsen vedrarer S (rullestej, trin 1) og W (vddgreb). 02R1 med + foran angiver, at godkendelsen er blevet udvidet
i henhold til regulativ nr. 117 og @ndringsserie 02 til at omfatte rullemodstand, trin 1, p& baggrund af separate attester.
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BILAG 3

METODE TIL MALING AF RULLESTQJSEMISSION EFTER FRILOBSMETODEN

Indledning

I denne procedure specificeres maleinstrumenter, malebetingelser og fremgangsmaéde til méling af rullestoj fra
et set daek, monteret pad et provekeretej, som ruller pd en narmere angivet vejbeleegning. Det maksimale
lydtryk registreres ved hjelp af mikrofoner placeret i fjernfelt, ndr koretojet befinder sig i frileb. Det endelige
resultat bestemmes for en referencehastighed ved linezr regression. Resultatet kan ikke anvendes pé rullestej,
som males under acceleration ved motorkraft eller deceleration ved bremsning.

1. MALEINSTRUMENTER
1.1. Akustiske malinger
Stejmdleren — eller et tilsvarende maélesystem — og den af fabrikanten anbefalede vindskaerm skal som

minimum opfylde kravene til maleinstrumenter af type 1 i overensstemmelse med IEC 60651:1979/A1:1993,
anden udgave.

Maélinger udferes med frekvensvagtning A og tidsvagtning F.

Ved anvendelse af et system, der indebzrer periodisk overvdgning af det A-vagtede stgjniveau, foretages der
aflaesning med tidsintervaller pa hejst 30 ms.

1.1.1. Kalibrering

Ved begyndelsen og afslutningen af hvert set malinger skal hele maélesystemet kontrolleres ved hjelp af en
lydkalibreringsanordning, som opfylder forskrifterne til lydkalibreringsanordninger med en precision af
mindst klasse 1 i overensstemmelse med IEC 60942:1988. Uden at der foretages yderligere justeringer, md
forskellen mellem aflesningen ved to pd hinanden folgende kontroller ikke overstige 0,5 dB. Hvis denne veerdi
overskrides, skal resultaterne af malinger foretaget efter den seneste tilfredsstillende kontrol kasseres.

1.1.2.  Opfyldelse af kravene

Et laboratorium, som er godkendt til at foretage kalibreringer i relation til de relevante standarder, skal en gang
om dret kontrollere, at lydkalibreringsanordningen opfylder kravene i IEC 60942:1988 og mindst hvert andet
ar kontrollere, at instrumenteringssystemet opfylder kravene i IEC 60651:1979/A1:1993, anden udgave.

1.1.3.  Mikrofonens placering

Mikrofonen (eller mikrofonerne) placeres i en afstand af 7,5 m * 0,05 m fra referencelinjen CC’ (figur 1) pa
provebanen og 1,2 m + 0,02 m over jorden. Den retning, i hvilken mikrofonen har sterst felsomhed, skal
vare vandret og vinkelret pd keretgjets bane (linjen CC’).

1.2. Hastighedsmalinger

Koretojets hastighed males med instrumenter med en pracision pd = 1 kmfh eller bedre, ndr keretgjets
forende har néet linjen PP (figur 1).

1.3. Temperaturmalinger
Méling af lufttemperaturen og provebanens overfladetemperatur er obligatorisk.

Temperaturmalingsanordningerne skal sikre en ngjagtighed pd + 1 °C.
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1.3.1.  Lufttemperatur

Temperaturfoleren placeres pd et uhindret sted tat ved mikrofonen pd en sidan made, at den pévirkes af
luftstremmen og er beskyttet mod direkte sol. Denne beskyttelse kan opnds ved hjaelp af en skaerm eller
tilsvarende anordning. Feleren ber placeres i en hgjde af 1,2 + 0,1 m over provebanens overflade for at
mindske virkningen af varmestrélingen fra prevebanen ved lave luftstromme.

1.3.2.  Provebanens overfladetemperatur

Temperaturfeleren placeres pd et sted, hvor temperaturen er reprasentativ for temperaturen i hjulsporene,
uden at den pavirker lydmaélingen.

Benyttes der instrumenter med kontakttemperaturfoler, skal der péferes varmeledende pasta mellem
overfladen og feleren for at sikre korrekt varmekontakt.

Hvis der benyttes et strilingstermometer (pyrometer), ber der valges en hejde, som sikrer, at et malingssted
med en diameter pd > 0,1 m er dakket.

1.4. Vindméling

Anordningen skal kunne méle vindhastigheden med en ngjagtighed p& + 1 m/s. Vinden madles i hgjde med
mikrofonen. Vindretningen registreres med reference til kerselsretningen.

2. MALEBETINGELSER
2.1 Mélepladsen

Mélepladsen skal besta af et midterafsnit, omgivet af et tilnaermelsesvis fladt proveareal. Maleafsnittet skal veere
plant; méleoverfladen skal vare tor og ren ved alle malinger. Méleoverfladen ma ikke keles kunstigt under og
inden prevningen.

Prgvebanen skal vere udlagt siledes, at der er frit lydfelt mellem lydkilde og mikrofon for méling med en
ngjagtighed pd 1 dB(A). Disse betingelser anses for opfyldt, hvis der ikke er store, lydreflekterende genstande
som hegn, klipper, broer eller bygninger inden for 50 m fra midten af maleafsnittet. Pravebanens overflade og
proveomradets dimensioner skal vare i overensstemmelse med ISO 10844:2014. Indtil udlgbet af den
periode, der er angivet i punkt 12.8 i dette regulativ, kan specifikationerne for preveanlegget vare som
angivet i bilag 4 til dette regulativ.

En midterste del med en radius pd mindst 10 m skal vare fri for los sne, hgjt gras, los jord, slagger eller
lignende. Der ma ikke veare hindringer, som kan pavirke lydfeltet i nerheden af mikrofonen, og der mé ikke
befinde sig personer mellem mikrofonen og lydkilden. Operateren, som foretager malingerne, samt eventuelle
tilskuere skal veare placeret siledes, at maleinstrumenternes visning ikke pavirkes.

2.2 Meteorologiske forhold

Méling md ikke finde sted under ugunstige vejrforhold. Det skal veere sikret, at resultaterne ikke pavirkes af
vindsted. Prevning md ikke finde sted, hvis vindhastigheden i mikrofonens hejde er storre end 5 m/s.

Miling mé ikke finde sted, hvis lufttemperaturen er lavere end 5 °C eller hgjere end 40 °C, eller provebanens
temperatur er lavere end 5 °C eller hgjere end 50 °C.

2.3. Omgivende stgj

2.3.1.  Baggrundsstejniveauet (herunder vindstej) skal veere mindst 10 dB(A) under den malte rullestgjsemission. Der
kan monteres en egnet vindskerm pd mikrofonen, men der skal i sd fald tages hensyn til dens pévirkning af
mikrofonens folsomhed og retningskarakteristik.

2.3.2.  Der skal ses bort fra eventuelle malinger, som er foretaget under indvirkning af en hgj lyd, der synes at vare
uden forbindelse med dakkenes almindelige lydkarakteristik.
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2.4. Forskrifter for provekaretajet
2.41.  Generelt

Provekoretgjet skal vare et motorkeretoj med fire enkelthjul pé to aksler.

2.42.  Koretgjets belastning

Koretgjet skal vare lastet sdledes, at de i punkt 2.5.2 angivne belastninger af daekkene er overholdt.

2.4.3. Akselafstand

Akselafstanden mellem de to aksler, der er monteret med provedak, skal veere mindre end 3,50 m for dek
i kategori C1 og mindre end 5 m for daek i kategori C2 og C3.

2.4.4.  Foranstaltninger med henblik pé at mindske keretgjets indvirkning pé lydniveaumalingerne

For at sikre, at rullestgjen ikke pévirkes navnevaerdigt af prevekeretgjets konstruktion, gzlder felgende
forskrifter og henstillinger.

2.4.4.1. Forskrifter:
a) Der ma ikke vare monteret stenklapper eller andet ekstra stenkafskeermningsudstyr.
b) Der ma ikke vere dele umiddelbart omkring felge og dak, som kan skerme for rullestgjen.

¢) Hjulenes sporing (spidsning, haldning udefter, styreboltens bagudhaldning) skal vere i fuld
overensstemmelse med keretgjsfabrikantens henstillinger.

d) Der ma ikke anbringes supplerende lyddempende materiale i hjulkasserne eller under undervognen.

e) Hjulophanget skal vaere i sd god stand, at det ikke resulterer i en unormal nedszttelse af frihgjden, ndr
koretojet er lastet i overensstemmelse med provningsforskrifterne. Anordninger til regulering af
karosseriets hejde skal, hvis de forefindes, justeres, sd der bliver en frihgjde under prevningen, som er
normal for et koretgj i ulastet tilstand.

2.4.4.2. Henstillinger med henblik pé at undgd parasitstej:

a) Det anbefales at fjerne eller @ndre komponenter pd keretgjet, hvis disse kan bidrage til keretgjets
baggrundsstej. Hvis noget fjernes eller @ndres, skal det anferes i provningsrapporten.

b) Under prevningen ber det sikres, at bremserne er fuldt losnet, sd der ikke opstdr bremsestg;.
¢) Det ber sikres, at ingen elektriske ventilatorer er i gang.

d) Koretgjets vinduer og eventuelt soltag skal vere lukket under prevningen.

2.5. Dxk
2.5.1. Generelt

Provekeoretgjet skal vare monteret med fire identiske dak. For sd vidt angdr dek med et belastningsindeks pé
over 121 og uden mearkning om tvillingmontering, skal to af disse dak af samme type og samme gruppe
monteres pd provekoretojets bagaksel; forakslen monteres med dak, hvis bareevne passer til
akselbelastningen, og som er slidt ned til minimumsdybden for at mindske virkningen af rullestsj, dog under
overholdelse af et tilstrakkeligt sikkerhedsniveau. Vinterdek, som i nogle medlemsstater méd forsynes med
pigge til foregelse af friktionen, preves uden pigge. Dak, som stiller specielle krav til monteringen, preves
i overensstemmelse med sddanne krav (f.eks. omdrejningsretning). Dackkene skal have fuld mensterdybde for
tilkersel.

Dakkene skal proves pé falge, der er tilladt ifelge deekfabrikanten.
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2.5.2.  Dakbelastning
Prgvningsbelastningen Q, pd hvert dek pd prevekeretojet skal vaere 50 % til 90 % af referencebelastningen Q,
men den gennemsnitlige prevningsbelastning Q,,,. pa alle dk skal vare 75 % + 5 % af referencebelastningen
Q.
For alle dak skal referencebelastningen Q, svare til den maksimale masse, der er knyttet til dakkets
belastningsindeks. Bestdr belastningsindekset af to tal, som er adskilt af en skrdstreg (/), skal det forste af disse
benyttes.

2.5.3.  Daktryk
Hvert af de pd provekeretgjet monterede daek justeres til et prevningsdektryk pa P, som ikke er storre end
referencetrykket P, og ligger i intervallet:

1,25 1,25
P, <Qt) <P <1IP, (Q[)
Ql' Qr

For kategori C2 og kategori C3 er referencetrykket P det daektryk, der er angivet pa trykindekset pd daksiden.
For kategori C1 er referencetrykket P, = 250 kPa for »standarddak« og 290 kPa for »reinforced« dak eller
rextra load« daek; minimumsprevetrykket skal vere P, = 150 kPa.

2.5.4.  Forberedelser inden prevningen
Dakkene tilkgres inden prevningen for at fjerne kompoundnoduler eller andre dakmensteregenskaber
hidrgrende fra vulkaniseringen. Dette kraever sedvanligvis ca. 100 kilometers normal kersel pa ve;j.
Dakkene monteres pd provekeretgjet med samme rotationsretning, som benyttedes ved tilkarsel af daekkene.
Dakkene varmes op fer prevningen ved kersel under prevningsbetingelser.

3. PROVNINGSMETODE

3.1. Generelle provningsbetingelser
Ved alle malinger kores koretojet i lige linje gennem mdleafsnittet (AA’ til BB'), sd keretgjets midterplan
i leengderetningen er sé tet som muligt ved linjen CC'.
Nér provekeretgjets forende har ndet linjen AA’, skal keretojets forer have stillet gearveelgeren i neutralstilling
og slukket motoren. Afgiver provekeretgjet under mélingen unormal stej (f.eks. stgj fra ventilatoren eller fra
selvteending), ses bort fra prevningen.

3.2 Malingernes art og antal

Det maksimale lydtryk i A-vaegtede decibel dB(A) males med én decimal, nr keretgjet korer i frilob mellem
linjerne AA’ og BB’ (figur 1 — keretgjets forende pd linje AA’ og keretgjets bagende pa linje BB'). Denne
veerdi regnes for maleresultatet.

Der foretages mindst fire malinger pa hver side af provekeretgjet ved provningshastigheder under referenceha-
stigheden, jf. punkt 4.1 nedenfor, og mindst fire malinger ved prevningshastigheder over referencehastigheden.
Hastighederne skal vaere tilnaermelsesvis ligeligt fordelt i det i punkt 3.3 nedenfor angivne hastighedsomrade.
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3.3. Provningshastigheder

Provekeoretgjets hastigheder skal ligge i omradet:
a) fra 70 km/h til 90 kmj/h for dak i kategori C1 og C2
b) fra 60 kmj/h til 80 km/h for dzk i kategori C3.

4. FORTOLKNING AF RESULTATER

Milingerne betragtes som ugyldige, hvis der registreres unormal afvigelse mellem verdierne (se punkt 2.3.2
i dette bilag).

4.1. Bestemmelse af prevningsresultatet

Referencehastigheden V.

ref

til bestemmelse af det endelige maleresultat skal vaere:
a) 80 km/h for dek i kategori C1 og C2
b) 70 kmj/h for dak i kategori C3.

4.2. Regressionsanalyse pé rullestgjmaélinger

Rullestgjen L, i dB(A) bestemmes ved regressionsanalyse pad grundlag af udtrykket:

Ly=L-a-¥v

hvor:

=i

er gennemsnittet af de maélte rullestgjsniveauer L, i db(A):

__l n
L_H;Li

n er antal mélinger (n > 16)
v er gennemsnittet af den logaritmiske hastighed V:
1INy V,
V= H;Vi idet v, = Ig V.,
a er regressionslinjens haeldning i dB(A):
;(Vi - V) (Ll - E)
> (vi-v)’
i=1
4.3. Temperaturkorrektion

For dak i kategori C1 og C2 skal det endelige resultat omregnes til en referenceprevningsoverfladetemperatur

¥ ¢ ved hjelp af temperaturkorrektion i overensstemmelse med folgende:
Ly, = Le(0) + K0 s = 9)

hvor:

9 = den malte temperatur af proveoverfladen

9 =20°C

ref

For dak i kategori C1 er koefficienten K: — 0,03 db(A)/°C ndr ¢ > ¥, 0g — 0,06 dB(A)/°C ndr ¥ < 9
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For dak i kategori C2 er koefficienten K — 0,02 dB(A)/°C

Hvis den madlte proveoverfladetemperatur ikke endrer sig mere end 5 °C ved alle de mélinger, som er
nedvendige for at bestemme lydtrykket af et st deek, er det tilstraekkeligt at foretage temperaturkorrektion af
det endelige rullestgjsniveau ved hjelp af det aritmetiske gennemsnit af de malte temperaturer. I andre tilfeelde
skal hvert maélt stegjniveau L, korrigeres ved hjelp af temperaturen pd det tidspunkt, hvor stgjen blev
registreret.

Ved dzk i kategori C3 foretages ikke temperaturkorrektion.

4.4. For at tage hensyn til eventuelle ungjagtigheder i méleinstrumenterne, skal resultaterne i henhold til punkt 4.3
reduceres med 1 dB(A).

4.5. Det endelige resultat, den temperaturkompenserede rullestgj Ly () i dB(A), afrundes nedad til nermeste hele

tal.

e

Figur 1

Mikrofonplaceringer ved maling
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{{m
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Tilleeg 1
Prevningsrapport

DEL 1 — RAPPORT
1. Typegodkendende myndighed eller teknisk tfeneste: ...........ccooviiiiiiiiiiiiiiii e
2. ANSGZETS NAVII OF AATESSE: ......veiiiiiiriiite ettt ettt ettt ettt ettt etttk ettt ettt ekttt e et e et e et et et e e ene et eneas
3. ProviingsTapPOIT NI ..o
4. Fabrikant- og markenavn eller handelsbetegnelse: ...............ocooiiiiiiiiiiiiiiii
5. Daekkategori (C1, C2 eller €3): uiiiiiiiiiiit ittt ettt eae e
6. ANVENAEISESKALEGOTI: .. .iuviiiitiiii ettt
7. Rullestgj i henhold til punkt 4.4. og 4.5. i bilag 3: ..o, dB(A) ved referencehastighed 70/80 km/h ()
8. Eventuelle DemMarKIiNger: .. .....ooiiiiiiii it
9. DAt ..o
10, URAEISKITEE: ..ottt

DEL 2 — PROVNINGSDATA
1o PIOVIHNGSAALO: .ottt ettt ettt ettt ettt ettt
2. Provningskeretgj (marke, model, drgang, aendringer 0Sv.): ..o
2.1. Provningskeretgjets akselafStand: ............cocooiiiiiiiiiiii mm
3. Provebanens PLACEIING: .. .....oiiiiiiiii ittt
3.1. Dato for preveanleggets certificering i henhold til ISO 10844:2014: ......ocioiiiiiiiiieeee e
320 UAStedt aft ...
3.3, CertifiCeriNGSMELOUE: ... .oviiiiiiiiiite ittt ettt ettt ettt h et ettt ettt
4, DakproviingSAEtalJEr: .........ooiiiiiiiii ittt
4.1, DakdimensionsDEte@IEISE: ..........oiiiiiiiiiii ittt
4.2, Dakanvendelsesbeskrivelse: ..o
4.3, Referencedaktryk: . ...oooiii e kPa
A4, PrOVIHNGSAALA: ..oviiiiiiiiiiiii ittt ettt h st b et s et b ek h s et a et n ettt n e

Venstre fordak Hojre fordak Venstre bagdak Hojre bagdek

Provningsmasse (kg)

Belastningsindeks (%)

Daktryk (koldt) (kPa)
4.5.  Kode for provefaelgens DIedde: ............coooiiiiiiiiii e
4.6, TemperaturmMalingSSEISOITYPE: .....eiuvititiittitteeiete ettt ettt ettt ettt ettt h st be ekt s et e ettt et ettt

(") Det ikke gaeldende overstreges.
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5. Gyldige proviingsreSUILAtEr: ......... ..ottt
Forlgb ni}r)lig‘z’s‘}ll-a- Korsels- Mﬁlstt;;lue- M‘fﬂt rglle— Luftter- t}eB;I;)ee-- tsri??livéﬁi Sigjnr lg((?;u Bemark-
nr. stighed | retning | wvenstre () Sto) d}é‘?)\r)e 8 pege(i.jtur ratur perre;tgirrelior— tﬁg}ffgr::;r ninger
km/h dB(A) C 9N g

1

2

3

4

5

6

7

8

(") I forhold til keretgjet.

5.1.  Regressionslinjens haeldiing: ............oocoiiiiiiiiiii e
5.2.  Temperaturkompenseret rullestgj iht. punkt 4.3. 1 bilag 3: ... dB(A)
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BILAG 4

SPECIFIKATIONER FOR PROVEANL AGGET (')

1. INDLEDNING

Dette bilag beskriver specifikationerne for provebanens fysiske beskaffenhed og anlaeggelse. Disse
specifikationer er baseret pd en swrlig standard (*) og beskriver den nedvendige fysiske beskaffenhed samt
prevningsmetoderne for disse karakteristika.

2. KRAV TIL OVERFLADENS BESKAFFENHED

En overflade anses for at opfylde kravene i denne standard, hvis det ved maling er konstateret, at dens tekstur
og porevolumen samt lydabsorptionskoefficient opfylder kravene i punkt 2.1 til 2.4, og hvis kravene til
udformning (punkt 3.2 nedenfor) er opfyldt.

2.1. Residualporevolumen

Residualporevolumen VC (voids content) for prevestrakningens belaegningsblanding ma ikke vere sterre end
8 %. (if. punkt 4.1 i dette bilag for sd vidt angdr fremgangsmaden ved maling heraf).

2.2, Lydabsorptionskoefficient

Opfylder overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun godkendes, hvis lydabsorptionskoef-
ficienten a < 0,10. (jf. punkt 4.2 nedenfor for sd vidt angdr fremgangsmdden ved madling heraf). Kravene
i punkt 2.1 og 2.2 er ogsd opfyldt, hvis kun lydabsorptionen er blevet mélt, og det har vist sig, at a < 0,10.

Bemarkning: Den mest relevante sarlige faktor er lydabsorptionen, selv om residualporevolumen er bedst kendt
blandt vejbyggere. Lydabsorptionen skal imidlertid kun males, hvis overfladen ikke opfylder porekravet. Dette
er berettiget, da residualporevolumen er forbundet med relativt stor usikkerhed med hensyn til bdde malinger
og relevans, og visse overflader kan derfor fejlagtigt afvises, hvis vurderingen alene baseres pd maling af
porerne.

2.3. Teksturdybde
Teksturdybden (TD) malt efter den volumetriske metode (se punkt 4.3 nedenfor) skal veare:

TD = 0,4 mm

2.4. Overfladens ensartethed

Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at overfladen bliver s ensartet som muligt. Dette omfatter tekstur
og porevolumen, men det ber tillige bemarkes, at hvis tromlingen viser sig mere effektiv nogle steder end
andre, kan teksturen veere anderledes, og der kan ogsd forekomme ujevnheder, som kan fordrsage bump.

(") De specifikationer for proveanlagget, som er gengivet i dette bilag, geelder indtil udlgbet af den i punkt 12.8 angivne periode.
() 1SO 10844:1994.
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2.5. Provningsperiode
For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene til tekstur og porevolumen eller til lydabsorption i henhold
til standarden, skal det regelmassigt kontrolleres med folgende intervaller:
a) Kontrol af residualporevolumen (VC) eller lydabsorption (a):
Nér overfladen er ny:
Opfylder en ny overflade kravene, er ingen yderligere periodisk kontrol ngdvendig. Opfylder en overflade
ikke kravene, nir den er ny, vil den kunne gere det senere, da overflader typisk bliver fyldt op og
komprimeret med tiden.
b) Kontrol af teksturdybden (TD):
Nér overfladen er ny:
Nar stgjproven indledes (NB: tidligst fire uger efter anleggelsen)
derefter en gang drligt.
3. PROVEANLAGGETS BELAGNING
3.1. Omréade

Det er vigtigt, at prevebanen udformes sdledes, at det sikres, at det omrade, som keretgjerne gennemkerer pa
prevebanen, som et mindstekrav er belagt med det foreskrevne provemateriale med en passende margen for
sikker og praktisk kersel. Dette indebzrer, at korebanen skal veere mindst 3 meter bred, og at dens lengde skal
vare mindst 10 m ud over linjerne AA og BB i hver ende. I figur 1 er vist en plan over en passende maleplads
samt det mindsteomrade, der skal vaere maskinlagt og komprimeret med det foreskrevne overflademateriale.
I henhold til bilag 3, punkt 3.2, foretages der malinger pd hver side af keretojet. Dette kan gores enten ved at
méle med to mikrofonplaceringer (en pd hver side af anlegget) og at kere i en retning eller ved at méle med
kun én mikrofon pad én side af anlegget, men at kere keretojet i to retninger. Hvis sidstnavnte metode
anvendes, er der ingen overfladekrav pa den side af anlaegget, hvor der ikke er nogen mikrofon.

Figur 1

Mindstekrav til proveanlaggets beleegning. Den skraverede del betegnes »proveomradec

Mali meter
» Kerselsretningens centerlinje -

§y
{3

s A 3

10 10 10 1%
A & e

Minimumsomrdde med provebelagning, dvs. preveomrade

£y Mikrofon (hgjde 1,2 m)

Bemerk: Der mé ikke forekomme storre akustisk reflekterende genstande inden for denne radius.
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3.2 Udformning og forberedelse af beleegningen
3.2.1.  Grundleggende krav til udformningen
Proveanlaeggets belaegning skal opfylde fire konstruktive krav:
3.2.1.1. den skal vare af tet asfaltbeton
3.2.1.2. smaskarverne ma ikke vere storre end 8 mm (med en tolerance mellem 6,3 og 10 mm)
3.2.1.3. slidlagets tykkelse skal vaere = 30 mm
3.2.1.4. bindemidlet skal veere umodificeret penetrationsasfalt.
3.2.2.  Retningslinjer for udformningen

En sigtekurve, som opfylder de pagaldende krav, er vist i figur 2. Den kan anvendes som vejledning ved
udformningen af proveanleggets belagning. Endvidere er der i tabel 1 opstillet retningslinjer med henblik pé
opndelse af gnsket tekstur og holdbarhed. Sigtekurven er en funktion af formlen:

P (gennemfaldsprocent) = 100 - (d/d,,) 1/2
hvor:
d = sigtemaskernes kvadratmal i mm
d = 8 mm for middelkurven

10 mm for mindstetolerancekurven

= 6,3 mm for sterstetolerancekurven.



L 218/36 Den Europeaiske Unions Tidende 12.8.2016

Figur 2

Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer

Gennemfaldsprocent (masse)

R
e

Sigtemaskernes storrelse i mm

Herudover anbefales folgende:

a) Sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmdl < 2 mm) mad ikke omfatte mere end 55 %
natursand og skal omfatte mindst 45 % knust sand.

b) Berelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed i overensstemmelse med korrekt
vejbygningspraksis.

¢) Smadskarverne skal vare knust (100 % brudflader), og de skal vare af vanskeligt knusbart materiale.

d) Smaéskeerverne i blandingen skal veere udvaskede.

) Der md ikke fyldes ekstra sméskarver pa overfladen.

f) Bindemidlets hdrdhed, udtrykt som penetrationsveerdi, skal vare 40-60, 60-80 eller endog 80-100 alt efter

klimaforholdene i landet. Generelt geelder, at der skal anvendes det efter seedvanlig praksis hardest mulige

bindemiddel.
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g) Blandingens temperatur inden tromling skal velges séledes, at det kravede porevolumen fremkommer ved
den efterfolgende tromling. For at ege sandsynligheden for, at specifikationerne i punkt 2.1 til 2.4 bliver
opfyldt, skal lejringstaetheden findes ikke blot ved det rette valg af blandingstemperatur, men ogsé ved et
passende antal tromlinger og valget af tromletype.

Tabel 1

Retningslinjer for udformningen

Malverdier
Af blandingens total- Af tilslagsmaterialets Tolerancer
masse masse
Skaervemasse, sigtemaskernes kvadratmal 47,6 % 50,5 % 5%
(SM) > 2 mm
Sandmasse 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % 5%
Fillermasse SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % 5%
Bindemiddelmasse (asfalt) 5,8 % Ej relevant +0,5 %
Storste skarvemal 8 mm 6,3-10 mm
Bindemiddelhardhed (jf. punkt 3.2.2) f)
Glatstensvardi (PSV) > 50
Lejringstaethed i forhold til Marshall-lejrin- 98 %
gstaethed
4. PROVNINGSMETODE
4.1. Méling af residualporevolumen

Til gennemforelse af denne maéling skal der udtages borekerner mindst fire steder, som er jevnt fordelt pa
proveomrddet mellem linjerne AA og BB (jf. figur 1). For at undga uensartethed og ujevnheder i hjulsporene
ber der ikke udtages borekerner i selve hjulsporene, men kun tet ved disse. Mindst to borekerner skal udtages
tet ved hjulsporene, og mindst en borekerne skal udtages ca. midtvejs mellem hjulsporene og hver
mikrofonpost.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (jf. punkt 2.4 ovenfor), skal der udtages
borekerner flere steder pd proveomradet.

Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne, derefter beregnes gennemsnitsverdien for alle
borekernerne og sammenholdes med kravet i punkt 2.1 i dette bilag. I evrigt md ingen borekerne have en
poreveardi pa over 10 %.

Ved anleg af provebelegningen mé det erindres, at der kan opstd problemer, ndr der skal udtages borekerner,
hvis omrddet opvarmes ved hjalp af rer eller el-kabler. Varmeanlaeeggene mé planleegges omhyggeligt under
hensyn til udtagning af borekerner. Det anbefales at lade nogle fé pletter pd ca. 200 x 300 mm std, hvor der
ikke er ror og kabler, eller at leegge disse sd dybt, at udtagning af borekerner fra slidlaget ikke vil beskadige
dem.
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Lydabsorptionskoefficient

Lydabsorptionskoefficienten (normalt indfald) males ved hjlp af impedansrermetoden under anvendelsen af
fremgangsmaden i ISO 10534-1:1996 eller ISO 10534-2:1998.

For provelegemer galder samme krav som med hensyn til residualporevolumen (jf. punkt 4.1 ovenfor).
Lydabsorptionen skal males i frekvensomrdderne 400-800 Hz og 800-1 600 Hz (i hvert fald i centerfre-
kvenserne af 1/3-oktavbind), og sterstevardierne skal fastlegges for begge disse frekvensband. Derefter
beregnes gennemsnitsvaerdien for alle borekerner, og denne udger det endelige resultat.

Volumetrisk makroteksturmaling

Som led i denne standard foretages der maling af teksturdybden mindst 10 steder med lige store mellemrum
langs prevestraekningens hjulspor, og gennemsnitsvaerdien sammenlignes med den foreskrevne mindste
teksturdybde (jf. ISO-standard 10844:1994 for sd vidt angdr fremgangsmdden).

TIDSMASSIG STABILITET OG VEDLIGEHOLDELSE
Tidsfaktorens betydning

Som tilfeldet er med mange andre overflader, kan det paregnes, at de rullestgjsniveauer, som maéles pd
praveoverfladen, vil stige svagt i lobet af de forste 6-12 méneder efter anlaeggelsen.

Overfladen vil tidligst erhverve de kraevede karakteristika fire uger efter anlaeggelsen. Tidsfaktorens betydning er
seedvanligvis mindre i forbindelse med lastbilstgj end i forbindelse med personbilstej

Den tidsmaessige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og komprimering, som sker ved korsel pa
overfladen. Den skal kontrolleres med mellemrum som anfert i punkt 2.5 ovenfor.

Vedligeholdelse af overfladen

Affaldsmateriale og stev, som i vasentlig grad kan formindske teksturdybden, skal fjernes fra overfladen.
I lande med vinterklima anvendes der undertiden salt til afisning. Salt kan sndre overfladen midlertidigt eller
endog vedvarende pd en sddan méde, at stgjniveauet stiger, og anvendelse deraf kan derfor ikke anbefales.

Nyasfaltering af prevningsomradet

Bliver det ngdvendigt at reparere prevebanen, er det seedvanligvis tilstraekkeligt at nyasfaltere provestrackningen
(med en bredde pd 3 m, jf. figur 1) under forudsatning af, at det evrige proveomrade opfyldte kravene til
residualporevolumen eller lydabsorption, da méling fandt sted.

DOKUMENTER VEDRGRENDE PROVEANLAGGETS OVERFLADE OG DE UDFORTE PROVNINGER
Dokumentation vedrerende proveanleggets overflade

Folgende oplysninger skal anfares i en skriftlig beskrivelse af preveanleggets overflade:
Proveanlaggets placering

Bindemiddeltype og -hérdhed, tilslagstype, betonblandingens storste teoretiske taethed (DR), slidlagets tykkelse
og sigtekurven som fastlagte ud fra de borekerner, der er udtaget af prevebanen

Komprimeringsmetode (f.eks. tromletype og -vagt, antal tromlinger)
Blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastigheden under anlaggelse af overfladen

Dato for anlaggelse af overfladen og entreprengrens navn
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6.1.6.  Alle provningsresultater eller i det mindste det seneste af disse, herunder:

6.1.6.1. residualporevolumen af hver borekerne

6.1.6.2. de steder inden for preveomradet, hvor borekerner til méling af porevolumen er udtaget

6.1.6.3. lydabsorptionskoefficient for hver borekerne (hvis malt); resultaterne for hver borekerne og hvert
frekvensomrade samt det samlede gennemsnit anferes

6.1.6.4. de steder inden for proveomradet, hvor borekerner til méling af absorptionen er udtaget

6.1.6.5. teksturdybden, herunder antallet af prever samt standardafvigelse

6.1.6.6. den institution, som er ansvarlig for prevningerne i henhold til punkt 6.1.6.1 og 6.1.6.2 ovenfor og den type
materiel, der er anvendt

6.1.6.7. datoen for foretagelse af prevning(er) og datoen for udtagelse af borekerner af prevningsbanen.

6.2. Dokument vedrerende provninger med hensyn til overfladestej fra koretgjer

I det dokument, der beskriver stgjprevningen/prevningerne, skal anferes, om alle krav er opfyldt eller ej. Der
henvises til det i punkt 6.1 omhandlede dokument, som beskriver, hvilke resultater der viser dette.
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BILAG 5

PROVNINGSPROCEDURE FOR MALING AF VADGREB
A) — D=k i kategori C1
1. REFERENCESTANDARDER
Dokumenterne pd nedenstiende liste anvendes.

1.1. ASTM E 303-93 (Reapproved 2008), Standard Test Method for Measuring Surface Frictional Properties
Using the British Pendulum Tester

1.2. ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for Pavement Skid-Resistance Tests

1.3. ASTM E 965-96 (Reapproved 2006), Standard Test Method for Measuring Pavement Macrotexture Depth
Using a Volumetric Technique

1.4. ASTM E 1136-93 (Reapproved 2003), Standard Specification for a Radial Standard Reference Test Tire
P195/75R14

1.5. ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard Reference Test Tire P225/60R16.

2. DEFINITIONER

Ved prevning af C1-daks vadgreb forstds der ved:

2.1 »provningsforleb«: én passage af et belastet daek hen over en given prevebaneoverflade

2.2. sprovedake: et kandidatdaek, et referencedack eller et kontroldak eller et st af sddanne dak, som benyttes
til et provningsforleb

2.3. »kandidatdaek (T)« et dak eller et set af daek, hvis vadgrebsindeks skal bestemmes ved prevning

2.4. sreferencedaek (R)« et dak eller et seet af dak, som opfylder specifikationerne i ASTM F 2493-08 og
betegnes Standard Reference Test Tyre

2.5. »kontroldek (C)«: et dak eller et set dek, som anvendes som mellemled, ndr kandidatdekket og
referencedakket ikke kan sammenlignes direkte pd samme koretoj

2.6. ret daeks bremsekrafte den kraft i leengderetningen, malt i newton, som frembringes ved pétrykning af et
bremsemoment

2.7. »et dacks bremsekraftkoefficient (BFC)«: forholdet mellem bremsekraften og den lodrette belastning

2.8. set daeks hejeste bremsekraftkoefficient«: den maksimale veerdi af et daeks bremsekraftkoefficient, som nds

inden blokering af hjulet, efterhdnden som bremsemomentet gradvis eges

2.9. »blokering af et hjul« at et hjuls omdrejningshastighed om hjulakslen er nul, og at hjulet trods pavirkning
med et moment forhindres i at dreje rundt

2.10. »lodret belastning«: den belastning i newton, som dakket udszttes for vinkelret pa vejbeleegningen

2.11. »deekprovningskeretej« et specialbygget keretgj, der er udstyret med instrumenter til mdling af lodrette
kraefter og kraefter i lengderetningen, som et provedak pévirkes af under bremsning.

2.12. »SRTT14« ASTM E 1136-93 (Reapproved 2003), Standard Specification for a Radial Standard Reference
Test Tire P195/75R14

2.13. »SRTT16« ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard Reference Test Tire P225/60R16.
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3. GENERELLE PROVNINGSBETINGELSER

3.1 Banens egenskaber
Provebanen skal have folgende egenskaber:

3.1.1. Overfladen skal besta af en tat asfaltoverflade med en jeevn haldning pd hejst 2 %, og den ma ikke have
afvigelser over 6 mm ved kontrol med en 3 m retskede.

3.1.2. Overfladens belaegning skal vare ensartet med hensyn til alder, sammensetning og slitage. Prevnings-
overfladen skal veare fri for lese partikler og beleegninger af fremmed materiale.

3.1.3. Stenmaterialet skal have en partikelstarrelse pd 10 mm (der tillades en tolerance fra 8 mm til 13 mm).

3.1.4. Teksturdybden skal vaere 0,7 = 0,3 mm maélt ved »sand patch test«. Den males ifolge ASTM E 965-96
(Reapproved 2006).

3.1.5. Belagningens friktionsegenskaber i vdd tilstand males efter metode a) eller b) i punkt 3.2.

3.2. Metoder til maling af belaeegningens friktionsegenskaber i vad tilstand

3.2.1. »British pendulum number« (BPN), metode a)
British Pendulum Number-metoden udferes som foreskrevet i ASTM E 303-93 (Reapproved 2008).
Formuleringen og de fysiske egenskaber af friktionspladegummiet skal opfylde specifikationerne i ASTM E
501-08.
Det gennemsnitlige BPN-tal skal ligge mellem 42 og 60 BPN, efter at nedenstdende temperaturkorrektion er
foretaget.
BPN-vaerdien skal korrigeres ifelge den vaedede vejbelaegnings temperatur. Hvis pendulfabrikanten ikke har
givet anbefalinger vedrerende temperaturkorrektion, anvendes folgende formel:
BPN = BPN (malt vaerdi) + temperaturkorrektion
temperaturkorrektion = — 0,0018 t2 + 0,34 t - 6,1
hvor »t« er den vaedede vejbeleegnings overfladetemperatur i °C.
Virkninger af slid pd friktionspladen: Pladen skal udskiftes pd grund af slid, ndr sliddet pd pladens
anslagsside er ndet op pd 3,2 mm i pladens plan eller 1,6 mm vinkelret pd pladens plan, jf. punkt 5.2.2 og
figur 3 i ASTM E 303-93 (Reapproved 2008).
Det kontrolleres, at provebanens belaegning har en ensartet BPN-vaerdi med henblik pd mdling af vadgreb
ved hjelp af en instrumenteret personbil, idet BPN-vardien pd prevebanen skal vere konstant over hele
bremsestraekningen, sdledes at spredningen af pregvningsresultaterne mindskes. Beleegningens friktions-
egenskaber i véad tilstand males fem gange i hvert BPN-mdlepunkt, der ligger med 10 meters indbyrdes
afstand, og BPN-gennemsnittets variationskoefficient pd ikke veere sterre end 10 %.

3.2.2. »ASTM E 1136 Standard Reference Test Tyre«, metode b)

Uanset bestemmelsen i punkt 2.4, benyttes der ved denne metode et referencedak, der opfylder specifika-
tionerne i ASTM E 1136-93 (Reapproved 2003) og betegnes SRTT14.

SRTT14-daekket skal have en gennemsnitlig hejeste bremsekraftkoefficient (4 ., Pa 0,7 * 0,1 ved
65 km/h.
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SRTT14-daekkets gennemsnitlige hejeste bremsekraftkoefficient (4, .. skal korrigeres ifelge den vaedede
vejbeleegnings overfladetemperatur pa felgende made:

hojeste bremsekraftkoefficient (., ...) = hojeste bremsekraftkoefficient (malt) + temperaturkorrektion
temperaturkorrektion = 0,0035 x (t — 20)

hvor »t« er den vaedede vejbeleegnings overfladetemperatur i °C.

3.3. Vejrforhold
Vindforholdene mé ikke pavirke vaedningen af overfladen (anvendelse af vindskaerme er tilladt).

Den vadede vejbelaegning og omgivelserne skal have en temperatur mellem 2 °C og 20 °C for vinterdek og
mellem 5 °C og 35 °C for normale dek.

Den vadede vejbelagnings temperatur méd under prevningen ikke variere med mere end 10 °C.

Omgivelsernes temperatur skal hele tiden ligge i nzrheden af den vedede vejbelaegnings temperatur;
forskellen mellem de to temperaturer skal vare mindre end 10 °C.

4. PROVNINGSMETODER TIL MALING AF VADGREB

Vadgrebsindekset (G) for et kandidatdaek beregnes ved, at kandidatdakkets bremseevne i vidt fore
sammenholdes med referencedakkets, nir dakkene er monteret pé et keretoj, der kerer ligeud pd en vad
vejbelaegning. Det méles efter en af folgende metoder:

a) keretgjsmetoden, der bestdr i provning af et st deek monteret pé en instrumenteret personbil

b) pdhangsvognsmetoden, hvor provedakket(-dackkene) er monteret pd en padhangsvogn, der trakkes af et
karetgj, eller pa et dekprevningskeretgj.

4.1. Provningsmetode a) med instrumenteret personbil
4.1.1. Princip

Prgvningsmetoden omfatter en procedure for méling af decelerationsevnen hos C1-dak under bremsning,
hvortil der benyttes en instrumenteret personbil med blokeringsfri bremser (ABS); ved »instrumenteret
personbil« forstds der en personbil, der med henblik pd denne prevningsmetode er udrustet med det i punkt
4.1.2.2 nedenfor anferte méleudstyr. Ved en bestemt begyndelseshastighed bremses der sd hardt pa alle fire
hjul samtidig, at ABS’en traeder i funktion. Den gennemsnitlige deceleration mellem to bestemte hastigheder
beregnes.

4.1.2. Udstyr
4.1.2.1. Koretgj

Folgende @ndringer af personbilen er tilladt:
a) endringer, der giver mulighed for at ege det antal dakdimensioner, der kan monteres pa koretojet
b) andringer, der giver mulighed for installering af automatisk aktivering af bremseapparatet

¢) ingen andre @ndringer af bremsesystemet er tilladt.

4.1.2.2. Méleudstyr

Pd koretojet monteres en sensor, der kan male hastighed pd vadt underlag og den tilbagelagte strakning
mellem to hastigheder.

Til méling af keretgjets hastighed skal der benyttes et femte hjul eller et bergringsfrit hastighedsmalesystem.
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4.1.3. Konditionering af prevebanen og vadning

Provebanens belegning vandes mindst en halv time inden prevningen, saledes at belagningen og vandet fir
samme temperatur. Der tilfores under hele prevningen vand udefra. Pd hele proveomradet skal vanddybden
vare 1,0 £ 0,5 mm maélt ved belegningens toppunkter.

Derefter forbehandles provebanen ved, at der med dak, der ikke indgdr i prevningsprogrammet, udferes
mindst ti prevningsforleb ved 90 km/h.

4.1.4. Dzk og faelge
4.1.4.1. Forberedelse og tilkering af deek

Ved trimning af provedakkene fjernes grater pé slidbanen, der er dannet ved formens udluftningshuller eller
sammenfejning.

Provedakkene monteres pd falge som specificeret af et anerkendt dak- og felgstandardiseringsorgan, jf.
tilleg 4 til bilag 6 til dette regulativ.

4.1.4.2. Dakbelastning

Den statiske belastning af hvert dak pa en aksel skal ligge mellem 60 % og 90 % af den tilladte belastning.
Belastningen af daek pd samme aksel ma hejst afvige fra hinanden med 10 %.

4.1.4.3. Daktryk

Pd for- og bagaksel pumpes dakkene op til et tryk pd 220 kPa (for standard- og extra Load-dak).
Daktrykket kontrolleres lige inden prevningen ved omgivelsernes temperatur og korrigeres om nedvendigt.

4.1.5. Procedure
4.1.5.1. Provningsforlgb

Hvert provningsforleb udferes pa folgende méde:
4.1.5.1.1.  Personbilen accelereres pa en lige linje op til 85 + 2 km/h.

4.1.5.1.2.  Nér bilen har ndet 85 + 2 km/h, aktiveres bremserne hver gang pa det samme sted pd prevebanen, som
betegnes »bremsningens startpunkt, inden for en tolerance pd 5 m i lengderetningen pd og 0,5 m
i tvaerretningen.

4.1.5.1.3. Bremserne aktiveres enten automatisk eller manuelt.

4.1.5.1.3.1. Automatisk aktivering af bremserne finder sted ved hjalp af et detektionssystem, der bestdr af to dele,
hvoraf én del er pd provebanen og én i personbilen.

4.1.5.1.3.2. Manuel aktivering af bremserne afhanger pd felgende mdde af transmissionssystemet. I begge tilfaelde
kraeves der en kraft pd pedalen pd mindst 600 N.

Ved manuel transmission kobler foreren ud og trader bremsepedalen hédrdt ned og holder den nede sd
leenge som pékraevet til gennemfarelse af mélingen.
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Ved automatisk transmission satter foreren gearvelgeren i neutral og treeder bremsepedalen hérdt ned og
holder den nede sé lenge som pdkravet til gennemferelse af malingen.

4.1.5.1.4. Den gennemsnitlige deceleration mellem 80 km/h og 20 km/h beregnes.

Hvis en af ovennavnte specifikationer (tolerancen pé hastigheden, tolerancen pé bremsningens startpunkt
i lengde- og tvarretningen og bremsningens varighed) ikke overholdes under et prevningsforleb, kasseres
malingen, og der udferes et nyt prevningsforleb.

4.1.5.2. Provningscyklus

Til bestemmelse af et st kandidatdaeks (T) vddgrebsindeks udferes der flere prevningsforleb pa felgende
mdde, idet hvert prevningsforleb udferes i samme retning og der kan méles péa op til tre forskellige set
kandidatdak i samme provecyklus:

4.1.5.2.1. Forst monteres der et sat referencedak pa den instrumenterede personbil.

4.1.5.2.2.  Nar der er udfert mindst tre gyldige malinger i overensstemmelse med punkt 4.1.5.1 ovenfor, erstattes
referencedakkene med et sat kandidatdaek.

4.1.5.2.3. Nar der er udfert seks gyldige maélinger pd kandidatdekkene, kan der maéles pd yderligere to set
kandidatdak.

4.1.5.2.4. Provningscyklussen afsluttes med endnu tre gyldige mélinger pd samme sat referencedak, som prevnings-
cyklussen blev indledt med.

Eksempel:

a) Provningsforlebenes rakkefolge i en provningscyklus med tre set kandidatdek (T1-T3) og et st
referencedak (R) vil vaere folgende:

R-T1-T2-T3-R

b) Prevningsforlebenes rakkefolge i en prevningscyklus med fem szt kandidatdek (T1-T5) og et sat
referencedak (R) vil vaere folgende:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

4.1.6. Bearbejdning af méleresultaterne
4.1.6.1. Beregning af den gennemsnitlige deceleration (AD)

Den gennemsnitlige deceleration (AD) beregnes for hvert gyldigt prevningsforleb i m/s? ved felgende
udtryk:

s2-

AD =
2d

hvor:
S; er sluthastigheden i m/s; S; = 20 km/h = 5,556 m/s
S, er begyndelseshastigheden i m/s; S; = 80 km/h = 22,222 m/s

d er den tilbagelagte afstand mellem S, og S; i meter.
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4.1.6.2.  Validering af resultaterne

For den gennemsnitlige deceleration beregnes variationskoefficienten ved felgende udtryk:

(Standardafvigelse | gennemsnit) x 100.

For referencedak (R): Hvis AD-variationskoefficienten for nogen af to pd hinanden felgende grupper af tre
provningsforleb med sattet af referencedak er storre end 3 %, mé alle data kasseres og prevningen
gentages for alle provedak (kandidatdak og referencedack).

For kandidatdaek (T): AD-variationskoefficienten for den gennemsnitlige deceleration beregnes for hvert st
kandidatdaek. Hvis én variationskoefficient er storre end 3 %, mé dataene kasseres og prevningen gentages
for det pigeldende set kandidatdaek.

4.1.6.3. Beregning af den korrigerede gennemsnitlige deceleration (Ra)

Den gennemsnitlige deceleration (AD) for settet af referencedaek, som bruges til beregning af dets
bremsekraftkoefficient, korrigeres efter, hvor hvert enkelt set kandidatdaek ligger i prevningsrakkefolgen
i provningscyklussen.

Denne korrigerede AD for referencedaekket (Ra) beregnes i m/s? ifelge tabel 1, hvor R, er gennemsnittet af
AD-vaerdierne fra forste provning af sattet af referencedak (R) og R, er gennemsnittet af AD-vardierne fra
anden prevning af samme sat referencedaek (R).

Tabel 1
Antal seet kandidatdaek i én prevnings- St kandidatdack Ra
cyklus

1 T1 Ra=1/2 R, +R))
(R,-TI-R,)
2 T1 Ra=2/3R, +1/3R,
(R,-T1-T2-R,)

T2 Ra=1/3R, + 2[3R,
3 T1 Ra=3[4R, +1/4R,
(R,-T1-T2-T3-R))

T2 Ra=1/2 R, +R))

T3 Ra=1/4R, + 3/4R,

4.1.6.4. Beregning af bremsekraftkoefficienten (BFC)

Bremsekraftkoefficienten (BFC) beregnes for bremsning pa to aksler ifelge tabel 2, hvor Ta (a = 1, 2 eller 3)
er gennemsnittet af AD-vaerdierne for hvert enkelt s@t kandidatdek (T), der indgdr i prevningscyklussen.
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Tabel 2
Provedak Bremsekraftkoefficient
Referencedaek BFC(R) = | Ra/ g|
Kandidatdzek BFC(T) = | Ta/ g|

g er tyngdeaccelerationen, g = 9,81 m/s?

4.1.6.5. Beregning af kandidatdakkets vadgrebsindeks

Kandidatdakkets vadgrebsindeks (G(T)) beregnes ved folgende udtryk:

BFC(T
BFC(R)

~

G(T) = x 125 +ax (t—ty) +b x (BFC(R) —1,0” x 1072

BFC(R,)
hvor:

t  er den malte temperatur i °C af den vdde vejbelaegning ved prevningen af kandidatdakket (T)

t, er den vade vejbeleegnings referencetemperatur, dvs. t, = 20 °C for normaldaek og t, = 10 °C for
vinterdack

BFC(R,) er bremsekraftkoefficienten for referencedackket ved referencebetingelserne, BFC(R,) = 0,68

a= - 10,4232 og b = — 8,297 for normaldzk, a = 0,7721 og b = 31,18 for vinterdek [a udtrykkes som
1/

4.1.7. Sammenligning af et kandidatdaks og et referencedacks vadgreb ved hjalp af et kontroldack
4.1.7.1. Generelt

Hvis kandidatdaekkets dimensioner er vasentligt anderledes end referencedekkets, kan det vaere umuligt at
foretage en direkte sammenligning pé den samme instrumenterede personbil. Ved denne prevningsmetode
benyttes der som mellemled et dak, der i det folgende er benzvnt »kontroldak« som defineret i punkt 2.5
ovenfor.

4.1.7.2. Metodens princip

Princippet er, at der benyttes et sat kontroldek og to forskellige instrumenterede personbiler i en
prevningscyklus, hvor et sat kandidatdaek skal sammenlignes med et sat referencedzk.

Pd den ene instrumenterede personbil monteres sattet af referencedak efterfulgt af sattet af kontroldak, pa
den anden settet af kontroldak efterfulgt af settet af kandidatdack.

Specifikationerne i punkt 4.1.2-4.1.4 ovenfor finder anvendelse.
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Ved forste provningscyklus sammenlignes settet af kontroldeek med settet af referencedak.
Ved anden prevningscyklus sammenlignes settet af kandidatdeek med settet af kontroldek. Den udferes pa
samme provebane og samme dag som forste prevningscyklus. Den vadede vejbelaegnings temperatur skal
ligge inden for + 5 °C af temperaturen ved forste prevningscyklus. Der skal benyttes samme szt kontroldak
til forste og anden prevningscyklus.
Kandidatdaekkets vadgrebsindeks (G(T)) beregnes ved folgende udtryk:
G(M) =G, x G,
hvor:
G, er kontroldakkets (C) relative vddgrebsindeks sammenlignet med referencedakket (R), beregnet ved
folgende udtryk:
BEC(C) BEC(R) )} ,
= 12 - -1 1
. BFC(R)X 54+ax(t t0)+bX(BFC(RO) 0| x10
G, er kandidatdekkets (T) relative vadgrebsindeks sammenlignet med kontroldakket (C), beregnet ved
folgende udtryk:
F
G, — BFG(T)
BFC(Q)
4.1.7.3. Opbevaring
Alle dk i et set kontroldak skal opbevares ved samme forhold. S& snart sattet af kontroldak har veret til
prevning i sammenligning med referencedaekket, skal de specifikke opbevaringsforhold i ASTM E 1136-93
(Reapproved 2003) overholdes.
4.1.7.4. Udskiftning af referencedak og kontroldak
Hvis prevningen medferer unormalt slid eller beskadigelser, eller nar slid pavirker prevningsresultaterne, ma
dakket ikke leengere benyttes.
4.2. Prgvningsmetode b) med pdhangsvogn, der treekkes af et karetgj, eller med dekprevningskeretoj
4.2.1. Princip
Mailingerne udferes med provedak, der er monteret pd en pdhangsvogn, der traeckkes af et keretgj (i det
folgende benzvnt streekkende keretgj«), eller pd et dekprevningskeretej. Ved en prevningshastighed pa
65 km/h aktiveres bremsen ved prevningsanordningen kraftigt, indtil bremsemomentet bliver sd stort, at
den storste bremsekraft nds, hvilket sker lige inden blokering af hjulet.
4.2.2. Udstyr
4.22.1. Traekkende karetoj og pahangsvogn eller dekprevningskeretgj

Det trekkende koretej eller dekprovningskeretajet skal kunne holde den specificerede hastighed pa 65 +
2 km/h, selv ved den sterste bremsekraft.
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Pi pahangsvognen eller dekprovningskeretojet skal der findes et sted, hvor dakket kan monteres med
henblik pé udferelse af malinger, i det felgende benavnt »prevningsanordning«, og desuden folgende udstyr:

a) udstyr til aktivering af bremsen ved prevningsanordningen

b) en vandbeholder, der kan rumme tilstreekkeligt vand til systemet til vadning af vejbelagningen, med
mindre vanding sker udefra

¢) udstyr til registrering af signaler fra transducere, der er monteret pd prevningsanordningen, og
overvdgning af vandtilferslen, hvis der valges lokal vanding.

Prevningsanordningens spidsning og styrt ma hejst afvige + 0,5 ° i forhold til stillingen ved maksimal lodret
belastning. Ophangsarme og besninger skal have tilstraekkelig stivhed til, at der bliver mindst muligt sler,
og at kravene ogsd opfyldes under pavirkning med den maksimale bremsekraft. Ophangssystemet skal
kunne modsta de forventede belastninger og vere af en sddan konstruktion, at resonans ikke kan brede sig.

Prgvningsanordningen skal vere udstyret med et typisk eller et sarligt bilbremsesystem, som kan levere et
tilstreekkeligt bremsemoment til at frembringe den maksimale kraft pa prevehjulet i leengderetningen under
de specificerede forhold ved bremseprovningen.

Bremseaktiveringssystemet skal kunne styre tidsintervallet, fra aktiveringen af bremsen begynder, til kraften
i leengderetningen har nédet sin maksimale vardi, som anfert i punkt 4.2.7.1 nedenfor.

Pahangsvognen eller dekprovningskeretajet skal vare siledes konstrueret, at der er plads til de forskellige
dimensioner af kandidatdek til prevning.

Pahangsvognen eller dekprovningskeretgjet skal vare siledes indrettet, at den lodrette belastning kan
indstilles som anfert i punkt 4.2.5.2 nedenfor.

4.222. Mileudstyr

Prevningsanordningen pd pdhangsvognen eller i dekprevningskeretojet skal vare udstyret med et system
til méling af hjulets omdrejningshastighed og transducere til méling af bremsekraften og den lodrette
belastning pa prevehjulet.

Generelle krav til malesystemet: Instrumenteringen skal opfylde nedenstdende generelle krav ved en
temperatur i omgivelserne mellem 0 °C og 45 °C:

a) systemets samlede nejagtighed, kraft: * 1,5 % af fuldt udslag for lodret belastning og bremsekraft
b) systemets samlede nejagtighed, hastighed: + 1,0 km/h, dog op til + 1,5 % af hastigheden.

Koretgjets hastighed: Til maling af keretgjets hastighed skal der benyttes et femte hjul eller et bergringsfrit
pracisionshastighedsmélesystem.

Bremsekrafter: Transducerne til maling af bremsekraften skal kunne méle den kraft i leengderetningen, der
opstdr ved graensefladen mellem dak og vejbane som folge af aktivering af bremsen, i et interval pd 0 % til
mindst 125 % af den patrykte lodrette belastning. Transduceren skal vere siledes konstrueret og anbragt, at
der forekommer si lidt inertieffekter og vibrationsinduceret mekanisk resonans som muligt.

Lodret belastning: Transduceren til méling af den lodrette belastning skal méle den lodrette belastning pa
provningsanordningen, mens bremsen er aktiveret. Transduceren skal have samme specifikationer som
tidligere beskrevet.
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Signalbehandlings- og registreringssystem: Alt udstyr til signalbehandling og registrering skal give linert
udgangssignal med en forsterkning og dataleseoplosning, som er nedvendig for at opfylde ovenstdende
krav. Derudover finder folgende krav anvendelse:

a) Frekvenskurven skal mindst veere flad i intervallet 0-50 Hz (100 Hz) inden for + 1 % af fuldt udslag.
b) Signal/stejforholdet skal veere mindst 20:1.

¢) Forsterkningen skal veere tilstrackkelig til, at fuldt indgangssignal kan give fuldt viserudslag.

d) Indgangsimpedansen skal vare mindst ti gange sd hgj som signalkildens udgangsimpedans.

) Udstyret skal vare upévirkeligt af vibrationer, acceleration og @ndringer i omgivelsernes temperatur.

4.2.3. Konditionering af prevebanen

Provebanen forbehandles ved, at der med dak, der ikke indgdr i prevningsprogrammet, udferes mindst ti
provningsforleb ved 65 + 2 km/h.

4.2.4. Vadning

Det trakkende koretoj og péahangsvogn eller dakprevningskeretojet kan vere udstyret med et
sprinklersystem, hvis vandbeholder dog for péhangsvognens vedkommende kan vare anbragt i det
trekkende koretgj. Der ledes vand til vejbelegningen foran preovedakket fra en dyse af en sddan
konstruktion, at den vandfilm, prevedakket rammer, har et ensartet tveersnit ved prevningshastigheden og
giver mindst muligt sprajt.

Det skal ved dysens udformning og placering sikres, at vandstréilerne rettes mod prevedakket og danner en
vinkel pd 20 ° til 30 ° med vejbelaegningen.

Vandet skal ramme vejbanen 250 mm-450 mm foran midten af dakkets bergringsflade. Dysen skal vere
anbragt 25 mm over vejbelegningen eller s& lavt, at den ikke rammer forhindringer, som mé forventes at
forekomme, dog ikke hejere end 100 mm over vejbeleegningen.

Vandfilmen skal vaere mindst 25 mm bredere end provedakkets slidbane, ligeligt fordelt pé begge sider af
dakket. Vandtilferslen skal veare sd stor, at der sikres en vanddybde pd 1,0 + 0,5 mm, og den skal vare
ensartet under hele prgvningen inden for + 10 %. Vandmangden pr. breddeenhed vadet vejbeleegning skal
vaere proportional med prevningshastigheden. Ved 65 km/h medgédr der 18 Ifs til hver meters bredde af
vadet vejbelagning ved en vanddybde pd 1,0 mm.

4.2.5. Dzk og felge

4.2.5.1.  Forberedelse og tilkering af dek

Ved trimning af prevedakkene fjernes grater pé slidbanen, der er dannet ved formens udluftningshuller eller
sammenfejning.

Provedakket monteres pd den provefelg, dakfabrikanten foreskriver.

Med et egnet smoremiddel sikres det, at dekvulsten ligger korrekt an mod falgen. Ved at begraense den
anvendte mangde smoremiddel kan det undgds, at dakket skrider pa felgen.
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Provedzk skal efter montering pé felgene opbevares et sddant sted i mindst to timer, at alle dele har samme
temperatur som omgivelserne inden prevningen. De bar beskyttes mod staerk opvarmning fra sollyset.

Dakkene kares til ved gennemforelse af to bremseforleb med belastning, daktryk og hastighed som anfert
i henholdsvis punkt 4.2.5.2, 4.2.5.3 og 4.2.7.1.

4.2.5.2. Dakbelastning

Ved provningen belastes provedakket med 75 + 5 % af den tilladte belastning.

4.2.5.3. Daktryk

Til prevning anvendes et daktryk (koldt) pd 180 kPa for standarddak. For extra load-daek er dektrykket
(koldt) 220 kPa.

Daktrykket kontrolleres lige inden prevningen ved omgivelsernes temperatur og korrigeres om nedvendigt.

4.2.6. Klargering af det treekkende koretoj og pdh@ngsvognen eller dekprevningskeretgjet

4.2.6.1. Pdhaengskeretoj

For enakslede pahangsvogne reguleres pdkoblingshejden og placeringen i tvarretningen, ndr provedakket
er belastet med den specificerede provebelastning, sdledes at maleresultaterne ikke forstyrres. Afstanden
i lengderetningen fra centerlinjen for koblingens artikulationspunkt til centerlinjen for pahangsvognens
aksel skal vaere mindst ti gange pakoblingshgjden.

4.2.6.2. Instrumentering og udstyr

Hvis der benyttes et femte hjul, anbringes det efter fabrikantens forskrifter sd ner som muligt midten af
pahangsvognens eller dekprovningskeretgjets korespor.

4.2.7. Procedure

4.2.7.1. Provningsforlgb

Hvert provningsforleb udferes pa folgende méde:

4.2.7.1.1.  Det treekkende koretgj eller dekprevningskeretgjet kores frem mod prevebanen i en lige linje med den
specificerede hastighed pd 65 + 2 km/h.

4.2.7.1.2.  Registreringssystemet startes.

4.2.7.1.3.  Der sprojtes vand péd vejbeleegningen foran prevedzkket ca. 0,5 s inden aktivering af bremsen (ved
indbygget sprinklersystem).

4.2.7.1.4. Pdhangsvognens bremse aktiveres mindre end 2 m fra et punkt, hvor vejbeleegningens teksturdybde og
friktionsegenskaber er bestemt ifelge punkt 3.1.4 og 3.1.5 ovenfor. Aktivering af bremsen skal foregéd pd en
sddan mdde, at tidsrummet, fra aktiveringen af bremsen begynder, til kraften i lengderetningen har ndet sin
maksimale veerdi, er 0,2-0,5 s.
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4.2.7.1.5.  Registreringssystemet standses.

4.2.7.2. Prgvningscyklus

Til bestemmelse af et kandidatdacks (T) vddgrebsindeks udferes der flere prevningsforleb pa felgende made,
idet hvert prevningsforleb udferes fra samme sted pd provebanen og i samme retning. Der kan méles pa op
til tre forskellige kandidatdak i samme prevningscyklus, forudsat at prevningerne afsluttes samme dag.

4.2.7.2.1.  Forst underkastes referencedakket provning.

4.2.7.2.2.  Nar der er udfert mindst seks gyldige malinger i overensstemmelse med punkt 4.2.7.1 ovenfor, erstattes
referencedaekket med kandidatdaekket.

4.2.7.2.3.  Nér der er udfert seks gyldige malinger pd kandidatdaekket, kan der males pa yderligere to kandidatdaek.

4.2.7.2.4.  Pregvningscyklussen afsluttes med endnu seks gyldige malinger pd samme referencedak, som prevecyklussen

blev indledt med.
Eksempel:

a) Prevningsforlebenes rakkefelge i en prevningscyklus med tre kandidatdek (T1-T3) og et referencedak
(R) vil veere folgende:

R-T1-T2-T3-R

b) Provningsforlebenes rakkefolge i en prevningscyklus med fem kandidatdaek (T1-T5) og et referencedak
(R) vil vaere folgende:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

4.2.8. Bearbejdning af mdleresultaterne
4.2.8.1. Beregning af den maksimale bremsekraftkoefficient

Dakkets maksimale bremsekraftkoefficient (g,,,) er maksimumsvardien af u(t) inden blokering og beregnes
pd folgende mdde for hvert prevningsforleb. Stej fjernes fra analoge signaler ved filtrering. Digitalt
registrerede signaler filtreres ved en metode med glidende gennemsnit.

hvor:

p(t) er daekkets dynamiske bremsekraftkoefficient i realtid
th(t) er den dynamiske bremsekraft i realtid, i N

fv(t) er den dynamiske lodrette belastning i realtid, i N.

42.8.2. Validering af resultaterne
For ., beregnes variationskoefficienten ved folgende udtryk:

(Standardafvigelse | gennemsnit) x 100.
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For referencedaekket (R): Hvis variationskoefficienten for referencedakkets maksimale bremsekraftkoefficient
(1,cq) et storre end 5 %, ma alle data kasseres og provningen gentages for alle prevedaek (kandidatdaek og
referencedaekket).

For kandidatdek (T): Variationskoefficienten for referencedakkets maksimale bremsekraftkoefficient (i)
beregnes for hvert kandidatdek. Hvis én variationskoefficient er storre end 5 %, md dataene kasseres og
prevningen gentages for det pagaldende kandidatdak.

4.2.8.3. Beregning af den korrigerede gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient

Den gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient for referencedakket, som bruges til beregning af dets
bremsekraftkoefficient, korrigeres efter, hvor hvert enkelt kandidatdak ligger i prevningsrakkefolgen
i prevningscyklussen.

Denne korrigerede gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient for referencedackket (Ra) beregnes
ifolge tabel 3, hvor R, er den gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient fra ferste prevning af
referencedaekket (R) og R, er den gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient fra anden prevning af
samme referencedek (R).

Tabel 3
Antal kandidatdzk i én prevnings- Kandidatdzk Ra
cyklus

1 T1 Ra=1/2 R, +R))
R -TLR,)
2 T1 Ra=2[3R, +1/3R,
(R,-T1-T2-R,)

2 Ra=1/3R, +2/3R,
3 T1 Ra=3/4R, +1/4R,
(R,-T1-T2-T3-R,)

2 Ra=1/2 R, +R)

T3 Ra=1/4R, +3[4R,

4.2.8.4 Beregning af den gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient (i, .o)

Den gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient (u ., ) beregnes ifelge tabel 4, hvor Ta (a = 1, 2
eller 3) er gennemsnittet af de maksimale bremsekraftkoefficienter, der er milt for kandidatdeekket i én
prevningscyklus.

Tabel 4

Provedak Hpeakave

Referencedack Bpeakare(R) = Ra, jf. tabel 3

Kandidatdaek Hpeakare(T) = Ta
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4.2.8.5. Beregning af kandidatdakkets vadgrebsindeks

Kandidatdakkets vadgrebsindeks (G(T)) beregnes ved folgende udtryk:

caK,ave T caK,ave R -

G(m) = [FreeD s o (emto) b x [ e ® )] g2
ppeak,ave (R) ppeak,ave (RO)

hvor:

t t er den madlte temperatur i °C af den vdde vejbelegning ved provningen af
kandidatdekket (T)

t, er den vade vejbelaegnings referencetemperatur

t, = 20 °C for normaldak og t, = 10 °C for vinterdaek

Fpeakave(Ro) = 0,85 er referencedakkets maksimale bremsekraftkoefficient ved referencebetingelserne

a= - 0,4232 og b = - 8,297 for normaldxk, a = 0,7721 og b = 31,18 for vinterdek

[a udtrykkes som (1/°C)].
B) — Dk i kategori C2 og C3
1. GENERELLE PROVNINGSBETINGELSER
1.1. Banens egenskaber

Overfladen skal bestd af en tat asfaltoverflade med en jevn healdning pa hejst 2 %, og den mé ikke have
afvigelser over 6 mm ved kontrol med en 3 m retskede.

Proveoverfladens belegning skal vare ensartet med hensyn til alder, sammensatning og slitage. Prevnings-
overfladen skal vare fri for lose partikler eller belaegninger af fremmed materiale.

Stenmaterialet skal have en partikelstorrelse fra 8 mm til 13 mm.

Sanddybden, malt i henhold til EN13036-1:2001 og ASTM-standard E965-96 (reapproved 2006), skal vare
0,7 £ 0,3 mm.

Overfladefriktionsvaerdien for den vadede bane bestemmes ved en af folgende metoder efter den
kontraherende parts valg:

1.1.1. Referencedaksmetoden (Standard reference test tyre (SRTT))

Den gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient (1 peak average) for referencedaekket
i overensstemmelse med ASTM E1136-93 (reapproved 2003) (prevningsmetode med pdhangsvogn eller et
dakprevningskeretgj som specificeret i punkt 2.1) skal vere 0,7 +/- 0,1 (ved 65 km/h og 180 kPa). De
mélte veerdier korrigeres for temperaturvirkninger efter folgende formel:

pbfc = pbfc (malt) + 0,0035 - (t — 20)
hvor »t« er den vadede banes overfladetemperatur udtrykt i °C.

Prgvningen gennemfores pd samme bane og langside, som anvendes til provningen af vejgreb i vadt fore.
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For pdh@ngsvognsmetoden foretages provning pd en siddan mdde, at bremsningen foregdr inden for 10
meters afstand fra, hvor overfladens karakter blev fastslaet.

1.1.2. Metoden »British pendulum number« (BPN)
Det gennemsnitlige British Pendulum Number (BPN), jf. metoden i ASTM-standard E 303-93 (reapproved
2008), og ved anvendelse af det i ASTM-standard E 501-08 specificerede underlag, skal vare 50 + 10 BPN
efter temperaturkorrektion.
BPN-vaerdien skal korrigeres ifelge den vadede vejbeleegnings temperatur. Hvis fabrikanten af British
pendulum ikke har givet anbefalinger vedrerende temperaturkorrektion, kan folgende formel anvendes:
BPN = BPN (malt vaerdi) — 0,0018 - 2 + 0,34 - t — 6,1
hvor: hvor »t« er den vaedede vejbelaegnings overfladetemperatur i °C.
Virkninger af slid pd friktionspladen: Pladen ber udskiftes pd grund af slid, ndr sliddet pd pladens
anslagsside har ndet 3,2 mm i pladens plan eller 1,6 mm vinkelret pa pladens plan.
Det kontrolleres, at provebanens belagning har en ensartet BPN-vaerdi med henblik pd maling af vadgreb
for et standardkeretgj.
Pd de af anleggets baner, der skal anvendes til provning af vadgreb, males BPN ved intervaller pd 10 m
langs banens langside. BPN madles 5 gange ved hvert punkt, og variationskoefficienten for BPN-
gennemsnittene md hejst vare 10 %.

1.1.3. Den typegodkendende myndighed skal pd baggrund af dokumentation fra prevningsrapporter sikre sig, at
banens egenskaber opfylder betingelserne

1.2. Overfladen kan vades fra banens side eller ved hjelp af et sprinklersystem indbygget i provningskeretojet
eller pdhaengsvognen.
Safremt der anvendes et system i banens side, vades prevningsoverfladen i mindst en halv time forud for
prevningen for at udligne overfladens og vandets temperatur. Det anbefales, at veedning fra banens side
foregér uafbrudt under hele prevningen.
Vanddybden skal vaere mellem 0,5 og 2,0 mm.

1.3. Vindforholdene ma ikke pévirke vadningen af overfladen (anvendelse af vindskarme er tilladt).
Den omgivende og den vadede overflades temperatur skal vere mellem 5 °C og 35 °C og méd under
provningen ikke variere mere end 10 °C.

1.4. For at tage hgjde for rakken af daksterrelser, som passer til erhvervskeretgjer, anvendes tre storrelser

standardreferencedak (SRTT) til at méle det relative vadgrebsindeks:
a) SRTT 315/70R22,5 LI=154/150, ASTM F2870
b) SRTT 245/70R19,5 LI=136/134, ASTM F2871

¢) SRTT 225/75R 16 C LI=116/114, ASTM F2872



12.8.2016

Den Europeiske Unions Tidende L 218/55

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

Disse tre storrelser standardreferencedack anvendes til at male det relative vadgrebsindeks som vist i denne
tabel:

For C3-dak

Smal familie Bred familie

S <285 mm Snominal = 285 mm

Nominal

SRTT 245/70R19,5 LI=136/134 SRTT 315/70R22,5 LI=154/150

For C2-dak
SRTT 225/75 R16 C LI=116/114

S = dekkets nominelle dakbredde

Nominal

PROVNINGSPROCEDURE

Den komparative vddgrebsydelse bestemmes enten ved hjlp af:
a) en pdhaengsvogn eller et specialkaretej til vurdering af daek eller

b) et standard produktionskeretej (klasse M,, M, N; N, eller N; ) som defineret i den konsoliderede
resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), jf. ECE[TRANS/WP.29/78|Rev.3, para. 2.

Fremgangsmadde for anvendelse af pdhengsvogn eller specialkeretoj til vurdering af daek

Mélingerne udferes med et eller flere deek monteret pd en pahangsvogn, der traekkes af et koretgj eller pa
et dekprovningskeretg.

Ved en prevningshastighed pd 50 km/h aktiveres bremsen ved prevningsanordningen kraftigt, indtil
bremsemomentet bliver sd stort, at den sterste bremsekraft nés, hvilket sker lige inden blokering af hjulet.
Pahangsvognen og det trekkende koretgj eller koretajet til deekvurdering skal opfylde folgende forskrifter:

Den/det skal vere i stand til at overskride den @vre granse for prevningshastigheden pd 50 km/h og til at
fastholde den pékrevede prevningshastighed pd 50 + 2 kmjh selv ved anvendelse af det maksimale
bremsekraftniveau.

Den/det skal vere udstyret med en aksel med en enkelt provningsanordning med et hydraulisk bremse- og
aktiveringssystem, som kan betjenes ved prevningspositionen fra det trekkende keretej, hvis et sddant
anvendes. Bremsesystemet skal kunne levere et tilstreekkeligt bremsemoment til at opnd den hgjeste
bremsekraftkoefficient med den rakke deekdimensioner og dakbelastninger, der skal praves.

Den/det skal kunne fastholde provehjul- og daekenhedens sporing i leengderetningen (spidsning) og camber
under hele prevningen inden for + 0,5 ° af de statiske tal, der blev opndet med provedakket i belastet
tilstand.
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2.1.1.4. For indbyggede banesprinklersystemer:

Systemet skal kunne levere vandet pd en sddan made, at dackket og baneoverfladen foran dakket vades, for
bremsningen pdbegyndes og under hele provens varighed. Apparaturet kan veare udstyret med et
sprinklersystem, hvis vandbeholder dog for pahangsvognens vedkommende kan vere anbragt i det
treekkende koretgj. Der ledes vand til vejbeleegningen foran prevedakket fra en dyse af en sidan
konstruktion, at den vandfilm, prevedakket rammer, har et ensartet tvarsnit ved prevningshastigheden og
giver mindst muligt sprajt.

Det skal ved dysens udformning og placering sikres, at vandstrilerne rettes mod preovedakket og danner en
vinkel pd 15 til 30 ° med vejbeleegningen. Vandet skal ramme vejbanen 0,25-0,5 m foran midten af dekkets
bergringsflade. Dysen skal vere anbragt 100 mm over vejbeleegningen eller s lavt, at den ikke rammer
forhindringer, som ma forventes at forekomme, dog ikke hgjere end 200 mm over vejbeleegningen.
Vandfilmen skal vare mindst 25 mm bredere end prevedzkkets slidbane, ligeligt fordelt pa begge sider af
dakket. Vandmangden pr. breddeenhed veedet vejbelegning skal vere proportional med prevningsha-
stigheden. Ved 50 km/h medgar der 14 /s til hver meters bredde af vadet vejbeleegning ved en vanddybde
pd 1,0 mm. Vandpéferingshastighedens nominelle vaerdi skal fastholdes inden for + 10 %.

2.1.2. Provningsprocedure

2.1.2.1. Provedakkene monteres pd falge som specificeret af et anerkendt dak- og felgstandardiseringsorgan, jf.
tilleg 4 til bilag 6 til dette regulativ. Med et egnet smeremiddel sikres det, at dakvulsten ligger korrekt an
mod felgen. Ved at begrense den anvendte meangde smeremiddel kan det undgds, at dakket skrider pa
feelgen.

Umiddelbart inden prevning kontrollereres det, at provedakkene har det angivne daktryk ved omgivende
temperatur (koldt). Ved denne standard beregnes det kolde daektryk P, som felger:

hvor:

P = dektryk som markeret pd deksiden. Hvis P ikke er angivet pd siden af dakket, henvises til
angivelsen i de relevante dzkstandardmanualer, svarende til den maksimale belastningsevne ved
enkeltanvendelse

Q, = dakkets statiske provebelastning

Q, = den maksimale masse, der er knyttet til dackkets belastningsindeks

2.1.2.2.  Dakkene keres til ved gennemforelse af to bremseforleb. Dakket forbehandles i mindst to timer

i nerheden af provebanen, sdledes at det stabiliseres ved preveomrddets omgivende temperatur. Dakket/
dakkene ma ikke udszttes for direkte solskin under konditioneringen.

2.1.2.3. Belastningsbetingelserne i forbindelse med prevning skal vaere 75 £5 % af vaerdien svarende til belastnings-
indekset.
2.1.2.4. Kort for prevningen forbehandles banen, idet der foretages mindst ti bremseprevninger ved 50 km/h pé

den del af banen, der skal anvendes til prevningsprogrammet, men med anvendelse af et dak, som ikke
indgdr i det pageldende program.

2.1.2.5. Umiddelbart forud for prevningen foretages kontrol og evt. justering af daktrykket i overensstemmelse med
vaerdierne i punkt 2.1.2.1.

2.1.2.6.  Provningshastigheden skal vere mellem 50 *2 kmjh og skal fastholdes i dette omrdde under hele
provningen.
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2.1.2.7.  Provningsretningen skal vare den samme ved hvert provesat og skal vare den samme for provedakket og
for de SRTT-daek, som dets ydelse skal sammenlignes med.

2.1.2.8. Der sprojtes vand pd vejbelegningen foran prevedekket ca. 0,5 s inden aktivering af bremsen (ved
indbygget sprinklersystem). Provehjul- og dakenhedens bremser skal aktiveres pd en sddan made, at den
hgjeste bremsekraft opnds i lebet af 0,2-1,0 sekunders bremsning.

2.1.2.9. For nye daek ses bort fra de forste to bremseforlgb, der betragtes som tilkering

2.1.2.10.  Til evaluering af et daks ydelse sammenlignet med SRTT-dekket udferes bremseprgvningen fra samme
punkt og pd samme bane pa proveanlegget.

2.1.2.11.  Provningsrakkefolgen skal vaere:
R1 —T—R2
hvor:
R1 = den forste SRTT-provning
R2 = gentagelsen af SRTT-provningen og
T = provning af det kandidatdaek, der skal evalueres.
Der mé maksimalt proves tre kandidatdaek, for SRTT-prevningen gentages, f.eks.:
R1 —T1—T2—T3 —R2

2.1.2.12.  Den maksimale bremsekraftkoefficient p,.,, beregnes for her prevning ved hjelp af felgende ligning:

fi (t)
= 1
hvor:
p(t) = dakkets dynamiske bremsekraftkoefficient i realtid
fh(t)y = den dynamiske bremsekraft i realtid, N
fv(t) = den dynamiske lodrette belastning i realtid, N.

Ved hjelp af ligning (1) for dakkets bremsekraftkoefficient beregnes den maksimale bremsekraftkoefficient
[, Ved at bestemme den hejeste vaerdi p(t) inden blokering. Stej fjernes fra analoge signaler ved filtrering.
Digitalt registrerede signaler kan filtreres ved en metode med glidende gennemsnit.

De gennemsnitlige veerdier for den maksimale bremsekoefficient (., .. beregnes ved at anvende
gennemsnittet af fire eller flere gyldige gentagne forlgb for hvert prevningssat og referencedak for hver
prevningsbetingelse, forudsat at prevningerne gennemfores samme dag.
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2.1.2.13.  Validering af resultaterne
For referencedakket:

Hvis variationskoefficienten for referencedakkets maksimale bremsekraftkoefficient, som beregnes
»standardafvigelse/gennemsnit x 100, er storre end fem procent, md alle data kasseres, og prevningen
gentages for det pdgaldende referencedack.

For kandidatdak:

Variationskoefficienten (standardafvigelse/gennemsnit x 100) beregnes for alle kandidatdek. Hvis én
variationskoefficient er over fem procent, kasseres dataene for det pagaldende kandidatdek, og prevningen
gentages.

Hvis R1 er den gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient i den forste prevning af referencedakket
og R2 gennemsnittet af den maksimale bremsekraftkoefficient i den anden prevning af referencedakket,
foretages folgende handlinger i overensstemmelse med denne tabel:

Hvis antallet af kandidatdaekszt .
mellem to péd hinanden felgende prov- o8 kandlliiatfl?eksaettet,. der skal beregnes »Ra« som folger:
ninger af referencedakket er: valiticeres er:

1y Rl —T1 —R2 T1 Ra=1/2 R1 +R2)

2y R1—T1 —T2 —R2 T1 Ra=2[3RI1 +1/3 R2
T2 Ra=1/3R1 +2/3R2

3Rl — Tl — T2 — T3 —R2 T1 Ra = 3[4 R1 + 1/4 R2
T2 Ra=1/2 (R1 +R2)
T3 Ra=1/4R1 + 3/4 R2

2.1.2.14.  Vadgrebsindekset (G) beregnes:
VﬁdgrebSindekS (G) =p peak,ave (T)”1 peak, ave (R)

Det reprasenterer det relative vadgrebsindeks for kandidatdakkets (T) bremsevirkning i forhold til
referencedeekket (R).

2.2 Fremgangsmdden for standardkeretgjer

2.2.1. Det benyttede koretgj skal have to aksler og veare udstyret med antiblokeringssystem (f.eks. et standard
produktionskeretgj i klasse M,, M;, N;, N, eller N,). ABS-systemet skal fortsat opfylde kravene til vejgreb
som defineret i de relevante regulativer og skal i alle prevningerne give sammenlignelige og konstante
resultater med de forskellige monterede dek.

2.2.1.1. Méleudstyr

Pd koretgjet monteres en sensor, der kan mdle hastighed pd vadt underlag og den tilbagelagte strakning
mellem to hastigheder.

Til méling af keretgjets hastighed skal der benyttes et femte hjul eller et bergringsfrit hastighedsmalesystem.



12.8.2016 Den Europeiske Unions Tidende L 218/59

Folgende tolerancer skal overholdes:
a) For hastighedsmalinger: + 1 % eller £ 0,5 km/h alt efter, hvad der storst
b) For hastighedsmalinger: + 1 x 10-! m.

Der kan anvendes et display inde i keretgjet, som viser den malte hastighed eller forskellen mellem den
malte hastighed og referencehastigheden for prevningen, sledes at foreren kan tilpasse keretgjets hastighed.

Der kan desuden anvendes et dataindsamlingssystem til lagring af malingerne.

2.2.2. Prevningsprocedure

Ved en bestemt begyndelseshastighed bremses der sd hardt pd de to aksler pd samme tid til at ABS-systemet
aktiveres.

2.2.2.1. Den gennemsnitlige deceleration (AD) beregnes mellem to definerede hastigheder med en begyndelses-
hastighed pé 60 km/h og en sluthastighed pd 20 km/h.

2222 Koretgjernes udstyr

Bagakslen kan monteres med 2 eller 4 dak.

Til provning af referencedeek monteres begge aksler med disse (i alt 4 eller 6 referencedak athaengigt af
valget som navnt ovenfor).

For prevning af kandidatdakket er der 3 mulige konfigurationer:

a) »Konfiguration 1« Kandidatdek pd for- og bagaksler: Dette er standardkonfigurationen, som ber
anvendes, ndr det er muligt.

b) »Konfiguration 2« Kandidatdek pé foraksel og referencedzk eller kontroldek pé bagaksel: Tilladt,
safremt kandidatdakket ikke kan monteres i bageste position.

¢) »Konfiguration 3« Kandidatdek pé bagaksel og referencedak eller kontroldek pd foraksel: Tilladt,
safremt kandidatdakket ikke kan monteres i forreste position.

2.2.2.3. Daktryk

a) For lodret belastning hejere end eller lig med 75 % af dakkets belastningsevne beregnes daktrykket »P«
som folger:

P =P (QJQ)”

P = dxktryk som markeret pd deksiden. Hvis P, ikke er angivet pd siden af dakket, henvises til
angivelsen i de relevante dakstandardmanualer, svarende til den maksimale belastningsevne ved
enkeltanvendelse

Q, = daxkkets statiske provebelastning

Q, = den maksimale masse, der er knyttet til deekkets belastningsindeks
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(a) For lodret belastning pd under 75 % af dackkets belastningsevne beregnes daktrykket P, som folger:

g~}
1l

P (0,75)125 = (0,7) - P,

P = daktryk som markeret pd daksiden.

Hvis P, ikke er angivet pd siden af dakket, henvises til angivelsen i de relevante dakstandardmanualer,
svarende til den maksimale belastningsevne ved enkeltanvendelse.

Kontroller dektryk for prevning ved omgivende temperatur.

2.2.2.4. Dakbelastning

Den statiske belastning af hver aksel skal forblive u@ndret under hele prevningsproceduren Den statiske
belastning af hvert dak skal ligge mellem 60 % og 100 % af kandidatdakkets belastningsevne. Denne veerdi
mé ikke overstige 100 % af referencedaekkets belastningsevne.

Belastningen af dack pa samme aksel ma hejst afvige fra hinanden med 10 %.
Montering som i konfiguration 2 og 3 skal desuden opfylde folgende yderligere krav:
Konfiguration 2: Forakselbelastning > bagakselbelastning

Bagakslen kan monteres med 2 eller 4 daek

Konfiguration 3: Bagakselbelastning > forakselbelastning x 1,8

2.2.2.5.  Forberedelse og tilkering af dak

2.2.2.5.1. Provedakket monteres pd den provefwlg, daekfabrikanten foreskriver.

Med et egnet smoremiddel sikres det, at dekvulsten ligger korrekt an mod falgen. Ved at begraense den
anvendte mangde smeoremiddel kan det undgas, at dekket skrider pé falgen.

2.2.2.5.2. Placer de monterede provedak et sidant sted i mindst to timer, at alle dele har samme temperatur som
omgivelserne inden prevningen og er beskyttet mod kraftig opvarmning fra sollyset. Dakkene keres til ved
gennemforelse af to bremseforleb.

2.2.2.5.3.  Vejbelegningen forbehandles ved at gennemfere mindst ti prevningsforleb med dak, som ikke er omfattet
af prevningsprogrammet, ved en begyndelseshastighed pd over eller lig med 65 km/h (hvilket er hejere end
begyndelseshastigheden for at sikre, at en tilstraekkelig lang del af banen forbehandles).

2.2.2.6. Procedure

2.2.2.6.1.  Forst monteres der et st referencedek pd den instrumenterede personbil.
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2.2.2.6.2.

2.2.2.6.3.

2.2.2.6.4.

2.2.2.6.5.

2.2.2.6.6.

2.2.2.6.7.

2.2.2.7.

[ startzonen accelereres koretajet op til 65 + 2 km/h.

Bremserne aktiveres altid det samme sted pd banen med en tolerance pd 5 meter i lengderetningen og
0,5 m i tveergdende retning.

Alt efter transmissionstype er der to mulige tilfeelde:
a) Manuelt gear

S4 snart foreren er i mélezonen og har ndet 65 * 2 km/h, foretages udkobling, og bremsepedalen traedes
hardt ned og holdes nede, sa leenge det er nadvendigt for at foretage mélingen.

b) Automatgear

S4 snart foreren er i malezonen og har ndet 65 + 2 km/h, skiftes til frigear, og bremsepedalen traedes
hardt ned og holdes nede, sa leenge det er nedvendigt for at foretage mélingen.

Automatisk aktivering af bremserne kan ske ved hjelp af et detektionssystem, der bestér af to dele, hvoraf
én del er pd provebanen og én i keretgjet. I dette tilfelde skal bremsning mere omhyggeligt foretages pa
samme del af banen.

Hvis nogle af ovennzvnte betingelser ikke opfyldes ved mélingen (hastighedstolerance, bremsetid, osv.),
kasseres malingen, og der foretages en ny.

Provningsrakkefolge

Eksempel:

Rakkefolgen af 3 prevningsforleb med kandidatdaek (T1-T3) plus referencedaek R ville vere:
R—T1—T2—T3—R

Rakkefplgen af 5 provningsforleb med kandidatdak (T1-T5) plus referencedaek R ville veere:
R—T1—T2—T3 —R—T4—T5—R

Prgvningsretningen skal vare den samme ved hvert provesat og skal vere den samme for kandidatdakket
og for de SRTT-dak, som dets ydelse skal sammenlignes med.

For hver provning og hvert nyt dak kasseres de forste to bremsemadlinger.

Nér der er foretaget mindst 3 gyldige malinger i samme retning, udskiftes referencedaekkene med et swt
kandidatdak (en af de 3 konfigurationer i punkt 2.2.2.2), og der foretages mindst 6 gyldige malinger.

Der mé maksimalt proves tre set kandidatdaek, for referencedackket praves igen.

Bearbejdning af méleresultaterne
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2.2.2.7.1. Beregning af den gennemsnitlige deceleration (AD)

Hver gang, méilingen gentages, beregnes den gennemsnitlige deceleration AD (m - s2) ved hjalp af:

s2-s2
2d

hvor d (m) er den tilbagelagte afstand mellem begyndelseshastigheden S, (m - s= ) og sluthastigheden §;
(m-s ).

AD =

2.2.2.7.2.  Validering af resultaterne
For referencedakket:

Hvis variationskoefficienten »AD« for nogen af to pd hinanden felgende grupper af 3 prevningsforleb med
settet af referencedak er storre end 3 %, kasseres alle data, og prevningen gentages for alle dak
(kandidatdaek og referencedak). Variationskoefficienten beregnes ved felgende udtryk:

standardafvigelse
—— x 100
gennemsnit

For kandidatdak:

Variationskoefficienten beregnes for alle kandidatdaek.

standardafvigelse
— % 100
gennemsnit

Hvis én variationskoefficient er over 3 %, kasseres dataene for det pagaldende kandidatdak, og prevningen
gentages.

2.2.2.7.3. Beregning af gennemsnitlig »AD«

Hvis R1 er gennemsnittet af AD-verdierne i den forste prevning af referencedaekket og R2 er gennemsnittet
af AD-verdierne i den anden prevning af referencedakket, foretages folgende handlinger i overensstemmelse
med tabel 1:

Ra er den justerede gennemsnitlige AD for referencedakket.

Tabel 1
i Tolnonde foloh fos rforin. | St kandidatdek, der sal kvl Ra
cedakket ceres:

1 R1-T1-R2 T1 Ra =1/2 (R1 + R2)
2 R1-T1-T2-R2 T1 Ra=2/3R1 +1/3 R2
T2 Ra=1/3R1 + 23 R2
3 R1-T1-T2-T3-R2 T1 Ra = 3/4 R1 + 1/4 R2

T2 Ra =1/2 (R1 + R2)
T3 Ra = 1/4 R1 + 3/4 R2
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2.2.2.7.4.

2.2.2.7.5.

Beregning af bremsekraftkoefficienten, BFC
BFC(R) og BFC(T) beregnes i overensstemmelse med tabel 2:

Tabel 2

Daktype

Bremsekraftkoefficient

Referencedak BFC(R) = Ra/g

Kandidatdaek BFC(T) = Ta/g

g er tyngdeaccelerationen (afrundet til 9,81 m - s-2).

Ta (a =1, 2, osv.) er gennemsnittet af AD-vaerdierne for en prevning af et kandidatdaek.

Beregning af dackkets relative vadgrebsindeks

Vadgrebsindekset reprasenterer kandidatdakkets relative ydelse i forhold til referencedakket. Bestemmelsen
heraf afhaenger af prevningskonfigurationen som defineret i punkt 2.2.2.2 i dette bilag. Dakkets

vidgrebsindeks beregnes som angivet tabel 3:

Tabel 3
Konfi tion C1:
on %gura ion o Vidgrebsindeks — BFC(T)
kandidatdek pé begge aksler BFC(R)
Konffguranon (52: Vidorehsindeks — PFC(D[a b +h - BFC(R)] -a - BFC(R)
ke:nd1datdaek pa foraksel og referencedak | Vadgrebsindeks = BFC(R)[b + h - BEC(T)]
pa bagaksel
K‘;“ﬁgurjlok“ CB} cl o Fandid Vidonebeindeks . BFC(T[=a=b+h -BFC(R)] + B - BFC(R)
referencedaek pa foraksel og kandidat pa | Vadgrebsindeks = ~ .
bagaksel BFC(R)[ -a + h - BFC(T)]
hvor:
»Ge:  det belastede koretgjs tyngdepunkt
»me: det belastede karetojs masse
»a«.  vandret afstand mellem foraksel og det belastede karetgjs tyngdepunkt (m)
»be  vandret afstand mellem bagaksel og det belastede koretejs tyngdepunkt (m)
»h«:  lodret afstand mellem jordniveau og det belastede karetajs tyngdepunkt (m).
N.B. Hvis »h« ikke kendes ngjagtigt, anvendes folgende »worst case«-vaerdier: 1.2 for konfiguration C2
og 1,5 for konfiguration C3
wye  det belastede karetojs acceleration (m - s~2)
g acceleration pga. tyngdekraft (m - s2)
»X1« (retning X) fordakkets langsgdende reaktionskraft pd vejbanen
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»X2« (retning X) bagdakkets langsgdende reaktionskraft pd vejbanen
»Z1l« (retning Z) fordekkets normale reaktionskraft pd vejbanen

»Z2« (retning Z) bagdakkets normale reaktionskraft pa vejbanen.

Figur 1

Ilustration af nomenklatur for deekkets vejgrebsindeks

2.2.2.8. Sammenligning af et kandidatdaks og et referencedaks vadgreb ved hjalp af et kontroldaek

Hvis kandidatdakkets storrelse er vaesentligt anderledes end referencedakkets, kan det vere umuligt at
foretage en direkte sammenligning pd det samme keretgj. Ved denne prevningsmetode benyttes der som
mellemled et deek, der i det folgende er benevnt »kontroldak«.

2.2.2.8.1. Princippet er, at der benyttes et kontroldak og 2 forskellige koretgjer til at vurdere et kandidatdak i forhold
til et referencedak.

Det ene keretoj kan monteres med referencedaekket og kontroldakket, mens det andet monteres med
kontroldaekket og kandidatdakket. Alle betingelser er i overensstemmelse med punkt 2.2.1.2-2.2.2.5
ovenfor.

2.2.2.8.2. Ved forste vurdering sammenlignes kontroldaekket med referencedakket. Resultatet (Vadgrebsindeks 1) er
kontroldakkets relative ydelse i forhold til referencedakket.

2.2.2.8.3.  Ved anden vurdering sammenlignes kandidatdakket med kontroldakket. Resultatet (Vadgrebsindeks 2) er
kandidatdaekkets relative ydelse i forhold til kontroldaekket.

Anden vurdering foretages pd samme bane som den forste og inden for hejst én uge. Den vadede
vejbeleegnings temperatur skal ligge inden for + 5 °C af temperaturen ved forste vurdering. Kontroldaeksaettet
(4 eller 6 dk) er fysisk det samme sat, som anvendes ved den forste vurdering.

2.2.2.8.4. Kandidatdakkets vddgrebsindeks i forhold til referencedakkets udledes ved at gange den relative ydelse som
beregnet ovenfor:

(Vadgrebsindeks 1 - Vadgrebsindeks 2)
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2.2.2.8.5.

2.2.2.8.6.

2.2.2.8.7.

2.2.2.8.8.

Bemerkning: Nar prevningseksperten beslutter at anvende et SRTT-dek som kontroldak (dvs. at der ved
prevningsproceduren foretages direkte sammenligning mellem to SRTT-dak i stedet for et SRTT-dzek og et
kontroldak), kaldes resultatet af sammenligningen mellem SRTT-dakkene »lokal forskydningsfaktor«.

Det er tilladt at anvende en tidligere SRTT-sammenligning.

Resultaterne af sammenligningen underseges med jeevne mellemrum.

Udvelgelse af et daeksat som kontroldaek

Et set »kontroldak« er en gruppe af identiske dak, som er fremstillet pd samme fabrik inden for én uge.

Reference- og kontroldek

For forste vurdering (kontroldak/referencedaek) kan dakkene opbevares pd normale betingelser. Alle dak
i et st kontroldaek skal opbevares ved samme forhold.

Opbevaring af kontroldak

S4 snart settet af kontroldek er blevet vurderet i forhold til referencedekket, skal de specifikke
opbevaringsforhold for kontroldak overholdes i tilfelde af udskiftning.

Udskiftning af referencedack og kontroldak

Hvis prevningen medferer unormalt slid eller beskadigelser, eller ndr slid pavirker prevningsresultaterne, ma
dakket ikke leengere benyttes.
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Tilleg
Eksempler pa prevningsrapport om vidgrebsindeks
Eksempel 1: Prgvningsrapport om vadgrebsindeks — pahangsvognsmetoden
Prevningsrapport nr.: Provningsdato:
Vejbelaegningens type: Teksturdybde (mm):
Hoeq (SRTT14 E1136): eller BPN:
Hastighed (km/h) Vanddybde (mm):
Nr. 4 5 6 10
Sterrelse
Anvendelse
Betegnelse
Felg
Monster

Belastning (N)

Tryk (kPa)

ppeak

Gennemsnit

Standardafvigelse o

(o/gennemsnit) < 5 %

Ra, korrigeret

Vadgrebsindeks

Overfladetemperatur (°C)

Omgivende temperatur
e

Bemerkninger
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Eksempel 2: Prgvningsrapport om vadgrebsindeks — personbilsmetoden
Forer: Prgvningsdato:
Bane: Personbil: Begyndelseshastighed (km/h):
Teksturdybde (mm): Meerke: Sluthastighed (km/h):
BPN: Model:
Vanddybde (mm): Type
Nr. 1 2 3 4 5
Mearke Uniroyal DAK B DAK C DAK D Uniroyal
Magonster ASTM F 2493 MONSTER B MONSTER C MONSTER D ASTM F 2493
SRTT16 SRTT16
Starrelse P225/60R16 STORRELSE B STARRELSE C STARRELSE D P225/60R16
Anvendelse 978 L1/SS LI/SS L1/SS 978
Betegnelse XXXXXXXXX YYYYYYYYY 277777777 NNNNNNNNN XXXXXXXXX
Felg
Tryk, foraksel (kPa)
Tryk, bagaksel (kPa)
Belastning, foraksel (kg)
Belastning, bagaksel (kg)
Vadet overfladetempera-
tur (°C)
Omgivende temperatur
(O
Bremse- dGnlsn. | Bremse- dGnlsn. | Bremse- dGnlsn. | Bremse- dGnlsn. | Bremse- Gnsln. d_e—
leengde €CCera 1 Jengde CCCCra 1 Jengde CCCCra 1 Jengde CCCCra 1 Jengde celera
@ | e | e [ al | ™| me
Miling 1
2
3
4
5
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9

10

Gennemsnitlig AD (m/s?)

Standardafvigelse (m/s?)

Validering af resultaterne
Variationskoefficient (%)
<3%

Korrigeret gennemsnitlig
AD for ref.dakket: R,
(mfs?)

BFC(R) referencedeek
(SRTT16)

BFC(T) kandidatdek

Vadgrebsindeks ( %)
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BILAG 6

PROVNINGSPROCEDURE FOR MALING AF RULLEMODSTAND
1. PROVNINGSMETODER

De alternative malemetoder, der er angivet nedenfor, kan findes i dette regulativ. Den prevningsansvarlige vaelger
selv mellem de forskellige metoder. For hver metode galder, at provningsmaélingerne skal konverteres til en kraft
ved dak-[rullekontaktfladen. De mdlte parametre er:

a) ved kraftmetoden: den malte eller konverterede reaktionskraft ved dakkets spindel (})
b) ved drejningsmomentmetoden: Indgangsdrejningsmoment malt ved preverullen (3
¢) ved decelerationsmetoden: méling af preverullens og deekenhedens deceleration ()

d) ved effektmetoden: maling af indgangseffekt ved preverullen (3).

2. PROVNINGSUDSTYR
2.1.  Specifikationer for rullen
2.1.1. Diameter
Provedynamometeret skal have et cylindrisk svinghjul (rulle) med en diameter pd mindst 1,7 m.

Vardierne F, og C, udtrykkes i forhold til en rullediameter pd 2,0 m. Hvis der anvendes en anden rullediameter
end 2,0 m, foretages en korrelationsjustering efter metoden i punkt 6.3 i dette bilag.

2.1.2. Overflade

Rullens overflade skal bestd af glat stdl. Alternativt kan der for at forbedre ngjagtigheden af skimtest-aflaesningen
o0gsa anvendes en tekstureret overflade, som ber holdes ren.

Vardierne F, og C, udtrykkes i forhold til den »glatte« rulleoverflade. Hvis der anvendes en rulle med tekstureret
overflade henvises til tilleg 1, punkt 7.

2.1.3. Bredde

Bredden af rullens preveoverflade skal overskride bredden af provedakkets kontaktflade.

2.2, Milefelg (jf. tilleg 2)

Dakket skal veere monteret pd en maélefzlg af stél eller letmetal, jf. nedenstiende:
a) for daek i kategori C1 skal falgens bredde vaere som defineret i ISO 4000 -1:2010
b) for dzk i kategori C2 eller C3 skal feelgens bredde vaere som defineret i ISO 4209 1:2001

(") Denne maélte vaerdi omfatter ogsa tabet i hjulets leje og dak-/hjulenhedens aerodynamisk tab, som der ogséd skal tages hejde for ved
dataenes videre fortolkning.

(*) Denne maélte vardi i moment-, decelerations- og kraftmetoderne omfatter ogsd tab i hjulets lejer og aerodynamisk tab i dak-|
hjulenheden og tromlen, som der ogsa skal tages hojde for ved dataenes videre fortolkning.
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2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

3.1.

3.2.

Hvis bredden ikke er defineret i ovenstdende ISO-standarder, kan der anvendes en falgbredde som defineret af en
af de i tilleg 4 angivne standardiseringsorganer.

Ngjagtighed i forbindelse med belastning, sporing, styring og instrumentering

Mailingen af disse parametre skal vere tilstreekkelig nejagtig til at sikre de kravede prevningsdata. De specifikke
og relevante vaerdier vises i tilleg 1.

Termisk miljg
Referenceforhold

Den omgivende referencetemperatur malt pd mindst 0,15 m afstand og hejst 1 m fra dakkets sidevaeg skal veere
25 °C.

Alternative betingelser

Hvis prevningstemperaturen afviger fra den omgivende referencetemperatur, korrigeres malingen af
rullemodstand til referencerumtemperaturen i overensstemmelse med punkt 6.2 i dette bilag.

Rulleoverfladens temperatur

Der ber tilsikres, at temperaturen pa proverullens overflade er den samme, som den omgivende temperatur ved
prevningens begyndelse.

PRAVNINGSBETINGELSER
Generelt

Prgvningen bestdr af en méling af rullemodstand, hvor dakket oppumpes, og hvor man lader daktrykket bygge
sig op (»capped air«).

Prgvningshastigheder

Veardien skal opnds ved den relevante rullehastighed som angivet i tabel 1.

Tabel 1

Provningshastigheder (km/h)

Dzkkategori C1 C20g C3 C3
Belastningstal Alle LI< 121 LI > 121
Hastighedssymbol Alle Alle ] 100 km/h og lavere el- | K 110 km/h og hgjere
ler daek uden hastig-
hedssymbol
Hastighed 80 80 60 80
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

Provebelastning

Standardprovebelastningen beregnes ud fra vardierne i tabel 2 og holdes inden for den tolerance, der er angivet
i tilleg 1.

Prevningsdaktryk

Daktrykket skal vere i overensstemmelse med det i tabel 2 viste og skal vare begranset med den nejagtighed,
der er specificeret i punkt 4 i tilleg 1 til dette bilag.

Tabel 2

Prevningsbelastninger og -daktryk

Dakkategori C1@) C2,C3

»Reinforced«
eller »Extra
Load«

Standardbelast-
ning

Belastningsprocent af 80 80 85 (%)

maks. belastningsevne (% af enkeltbelastning)

Dzktryk kPa 210 250 Svarende til maks. belastningsevne ved enkeltanven-
delse ()

Bemerkning: Daektrykket skal vaere begraenset med den nejagtighed, der er specificeret i punkt 4 i tilleg 1 til dette bilag.

(%) For personbilsdak i kategorier, som ikke er vist i ISO 4000-1:2010, skal daktrykket vaere det af daekfabrikanten anbefalede,
svarende til den maksimale dakbelastningsevne minus 30 kPa.

(") Som en procentdel af enkeltbelastning eller 85 % af den maksimale belastningsevne ved enkeltanvendelse, som er specifice-
ret i de relevante dekstandardmanualer, hvis denne ikke er angivet pa dakket.

() Daktryk angivet pé siden af dakket, eller, hvis det ikke er markeret pd denne, som angivet i de relevante dakstandardma-
nualer, svarende til den maksimale belastningsevne ved enkeltanvendelse.

Varighed og hastighed

Naér decelerationsmetoden er valgt, gaelder folgende krav:

a) Decelerationen j bestemmes i differentieret do/dt eller funktionel Aw/At form, hvor o er vinkelhastighed t —

tid.
Hvis den differentierede form dw/dt anvendes, folges anbefalingerne i tilleeg 5 til dette bilag.
b) For varigheden At md tidstrinnene ikke overskride 0,5 s.

¢) Enhver variation i preverullens hastighed md ikke overskride 1 km/h inden for et tidstrin.

PROVNINGSPROCEDURE

Generelt

Den provningsprocedure, der er beskrevet herunder, skal felges i den angivne rackkefolge.
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4.2, Termisk konditionering

Det oppumpede dak placeres i samme temperaturmassige omgivelser som pa proveanlagget i mindst:

a) 3 timer for dek i kategori C1

b) 6 timer for dak i kategori C2 og C3.
4.3.  Justering af daektryk

Efter den termiske konditionering justeres daktrykket til prevningstrykket, og der foretages kontrol 10 minutter

efter denne justering.
4.4.  Opvarmning

Opvarmningens varighed skal vere som angivet i tabel 3.

Tabel 3
Opvarmningens varighed
. €2 og C3 3
Dakkategori C1 <121 L > 121

Nominel felgdiameter Alle Alle < 22,5 > 22,5

Opvarmningens varighed 30 min. 50 min. 150 min. 180 min.
4.5.  Maling og registrering

Folgende males og registreres (jf. figur 1):

a) prevningshastighed U,

b) dzkkets belastning vinkelret pa rullens overflade L,

¢) udgangsdaktryk ved prevningen som defineret i punkt 3.3 ovenfor

d) den madlte rullemodstandskoefficient C, og dennes korrigerende verdi C,. ved 25 °C og en rullediameter pa
2m

e) afstanden fra dackkets akse til rullens ydre overflade ved stationzr tilstand r,
f) omgivende lufttemperatur t,_,

g) proverullens radius R

h) den valgte prevningsmetode

i) provefelg (storrelse og materiale)

j) deksterrelse, fabrikant, type, identitetsnummer (i givet fald), hastighedssymbol, belastningsindeks, DOT-
nummer (Department of Transportation).
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Figur 1

Alle mekaniske storrelser (krafter, drejningsmomenter, osv.) rettes i overensstemmelse med de aksesystemer, der
er specificeret i ISO 8855:1991.

Retningsbestemte dak keres i den angivne rotationsretning.

4.6. Maling af parasittab

Parasittab mdles efter en af metoderne i punkt 4.6.1 eller 4.6.2 nedenfor.

4.6.1. Skimtest-aflaesning

Skimtest-afleesning skal folge nedenstdende metode:

a) Belastningen mindskes, sdledes at dakket fastholdes ved prevningshastigheden uden at skride (!).
Belastningsveerdierne ber vaere som folger:
i) Dakkategori C1: anbefalet veerdi pd 100 N; ma ikke overskride 200 N

ii) Dakkategori C2: anbefalet vaerdi pd 150 N; ma ikke overskride 200 N for maskiner beregnet til maling af
dakkategori C1 eller 500 N for maskiner beregnet til daekkategori C2 og C3

iii) Dakkategori C3: anbefalet veerdi pad 400 N; ma ikke overskride 500 N
b) Spindelkraft F, ingangsdrejniningsmoment T, eller effekten, athangigt af, hvad der er relevant (').
¢) Registrer daekkets belastning vinkelret pa rullens overflade L, ().

(") Med undtagelse af kraftmetoden omfatter de maélte veardier tab i hjulets lejer og aerodynamisk tab i daek/hjulenheden og tab i rullen,
hvilket der ogsé skal tages hgjde for. Det er velkendt, at hjulets og rullens lejefriktion atheenger af den péferte belastning. Folgelig vil der
vare forskel mellem den belastede systemmaling og skimtest-afleesningen. Af praktiske arsager kan der dog ses bort fra denne forskel.
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4.6.2. Decelerationsmetoden

Decelerationsmetoden skal falge nedenstiende metode:
a) dakket fjernes fra proveoverfladen
b) proverullens deceleration AwDo/ At og det ubelastede daks deceleration Aw[tA (') registreres; alternativt

registreres proverullens deceleration jj, og det ubelastede daks deceleration j;, i ngjagtig eller omtrentlig form,
jf. punkt 3.5 ovenfor.

4.7.  Tolerancer for maskiner, der overskrider kriteriet o,

De i punkt 4.3-4.5 ovenfor beskrevne skridt udferes kun én gang, hvis malingens standardafvigelse
i overensstemmelse med punkt 6.5 nedenfor er:

a) hejst 0,075 NJkN for dzk i kategori C1 og C2
b) hejst 0,06 N/kN for dek i kategori C3.

Hvis malingens standardafvigelse overskrider dette kriterium, gentages maleprocessen n antal gange som
beskrevet i punkt 6.5 nedenfor. Den rullemodstandsverdi, der registreres, skal vare gennemsnittet af de
gennemforte n mélinger.

5. FORTOLKNING AF DATA
5.1. Bestemmelse af parasittab
5.1.1. Generelt

Laboratoriet udferer de malinger, der er beskrevet i punkt 4.6.1 ovenfor, for si vidt angdr kraft-,
drejningsmoment- og effektmetoderne eller de malinger, der er beskrevet i punkt 4.6.2 ovenfor, for sd vidt angér
decelerationsmetoden med henblik pd under prevningsforholdene (belastning, hastighed, temperatur) preecist at
bestemme dakspindelfriktion, aerodynamisk tab i dak-/hjulenheden, rullens (og eventuelt motorens og/eller
koblingens) lejefriktion og rullens aerodynamiske tab.

Parasittabet i deck-[rullekontaktfladen F | udtrykt i newton beregnes ud fra kraften F, drejningsmoment, decelerati-
onseffekt som vist i punkt 5.1.2-5.1.5 nedenfor.

5.1.2. Kraftmetoden ved dakspindel
Beregn: F,; = F, (1 + r,/R)
hvor:

F, er spindelkraften i newton (jf. punkt 4.6.1 ovenfor)
r, er afstanden fra dekkets akse til rullens ydre overflade ved stationer tilstand i meter

R er proverullens radius i meter.

5.1.3. Drejningsmomentmetoden ved rullens akse
Beregn: F,; = TR
hvor:

T, er indgangsmomentet i newtonmeter som bestemt i punkt 4.6.1

R er proverullens radius i meter.

(") Med undtagelse af kraftmetoden omfatter de maélte veardier tab i hjulets lejer og aerodynamisk tab i daek/hjulenheden og tab i rullen,
hvilket der ogsé skal tages hgjde for. Det er velkendt, at hjulets og rullens lejefriktion atheenger af den péferte belastning. Folgelig vil der
vare forskel mellem den belastede systemmaling og skimtest-afleesningen. Af praktiske arsager kan der dog ses bort fra denne forskel.
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5.1.4. Effektmetoden ved rullens akse

Beregn: F, = 36‘{]—><A

hvor:

V  er det elektriske potentiale, der gelder for maskindrevet, i volt
A er den elektriske strom, som maskindrevet trakker, i ampere

U, er proverullens hastighed i kilometer pr. time.

5.1.5. Decelerationsmetoden

Beregn parasittabet F; i newton.

ID AwDO IT A(‘)TO
Fy =2 T
PR (Ato ) TR, (Ato

I, erinertiiden roterende proverulle i kilogrammeter i anden

hvor:

R er proverullens overfladeradius i meter

oy, er proverullens vinkelhastighed uden dak i radianer pr. sekund

At, er det tidstrin, der er valgt til méling af parasittab, uden dek i sekunder
I, erinertii spindel, dek og hjul i rotation i kilogrammeter i anden

R, er dzkkets rulleradius i meter

wy, er daekkets vinkelhastighed, ubelastet deek, i radianer pr. sekund

Fpl = EjDO + Eroo

hvor:

I, erinertiiden roterende proverulle i kilogrammeter i anden

R er proverullens overfladeradius i meter

jpo er proverullens deceleration uden dak i radianer pr. sekund i anden
I er inerti i spindel, daek og hjul i rotation i kilogrammeter i anden
R, er dekkets rulleradius i meter

jro er proverullens deceleration med ubelastet daek i radianer pr. sekund i anden

5.2.  Beregning af rullemodstand
5.2.1. Generelt

Rullemodstanden F, udtrykt i newton, beregnes ved hjelp af veerdierne fra prevningen af dakket efter
betingelserne i den internationale standard og ved at fratreekke det relevante parasittab F, som er konstateret

. pl,
i overensstemmelse med punkt 5.1 ovenfor.
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5.2.2. Kraftmetoden ved dakspindel
Rullemodstanden F, i newton beregnes ved hjelp af ligningen

F,=FE[1 + (r,/R)] - F,

hvor:

er spindelkraften i newton
reprasenterer parasittabet som beregnet i punkt 5.1.2
r, er afstanden fra dakkets akse til rullens ydre overflade ved stationzr tilstand i meter

R er proverullens radius i meter.

5.2.3. Drejningsmomentmetoden ved rullens akse

Rullemodstanden F, i newton beregnes ved hjalp af ligningen:

T,
Fo= -Fy
hvor:

T

. er indgangsmomentet i newtonmeter

F, reprasenterer parasittabet som beregnet i punkt 5.1.3

pl

R er proverullens radius i meter.

5.2.4. Effektmetoden ved rullens akse

Rullemodstanden F, i newton beregnes ved hjelp af ligningen:

EziﬁfA_%
hvor '

V= er det elektriske potentiale, der gaelder for maskindrevet, i volt
A = er den elektriske stram, som maskindrevet treekker, i ampere
U, = er proverullens hastighed i kilometer pr. time

E, = reprasenterer parasittabet som beregnet i punkt 5.1.4 ovenfor.

5.2.5. Decelerationsmetoden

Rullemodstanden F, i newton beregnes ved hjelp af ligningen: F, = IED <AA_(:V> + % <AATV> - F,

hvor:

I, erinertiiden roterende preverulle i kilogrammeter i anden
R er proverullens overfladeradius i meter

F

| reprasenterer parasittabet som beregnet i punkt 5.1.5

At, er det tidstrin, der er valgt til mélingen i sekunder

Aw, er proverullens vinkelhastighedstrin uden dek i radianer pr. sekund

v
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I, erinertiispindel, dek og hjul i rotation i kilogrammeter i anden
R, er dakkets rulleradius i meter
F.  er rullemodstanden i newton.
eller
Ip. | Rl
Fr = ﬁD]V + R_ZT]V - 1:pl

hvor:
I, er inerti i den roterende proverulle i kilogrammeter i anden
R er proverullens overfladeradius i meter
E, reprasenterer parasittabet som beregnet i punkt 5.1.5
jy er proverullens deceleration i radianer pr. sekund i anden
I, er inerti i spindel, dek og hjul i rotation i kilogrammeter i anden
R, er dakkets rulleradius i meter
F. er rullemodstanden i newton.

6. DATAANALYSE

6.1. Rullemodstandskoefficient
Rullemodstandskoefficienten C, beregnes ved at dividere rullemodstanden med belastningen af daekket:

¢k
Ly

hvor:
F. er rullemodstanden i newton.
L, er provebelastningen i kN.

6.2.  Temperaturkorrektion

Hvis mélinger ved andre temperaturer end 25 °C ikke kan undgds (kun temperaturer pd mindst 20 °C og hgjst

30 °C accepteres), foretages temperaturkorrektion ved hjelp af felgende ligning, hvor:

F,s er rullemodstanden ved 25 °C i newton

F,5= E[1 + K(t,, — 25)]

amb

hvor:

F er rullemodstanden i newton.
er omgivende temperatur i °C
K erlig med:

0,008 for dakkategori C1

0,010 for dakkategori C2 og C3 med belastningstal pa eller under 121

0,006 for dakkategori C2 og C3 med belastningstal over 121
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6.3. Korrektion for rullens diameter

Provningsresultater, der stammer fra ruller med forskellig diameter sammenlignes ved hjlp af folgende teoretiske

formel:
FrOZ = KFrOl
hvor:
_[R/Ry)(Ry +11)
(Ry +1r)
hvor:

R, er radius for rulle 1 i meter

R, er radius for rulle 2 i meter

r,  er halvdelen af dekkets konstruktionsmaessige nominelle diameter i meter
F,, er rullemodstandsvardien malt pa rulle 1 i newton

F,, er rullemodstandsvaerdien mélt pa rulle 2 i newton.

6.4. Maleresultat

Hvis n malinger er over 1, skal méleresultatet, hvis pakravet i henhold til punkt 4.6 ovenfor, vare gennemsnittet
af de C-vardier, der er opndet for de n malinger, efter at der er foretaget korrektion, jf. punkt 6.2 og 6.3 ovenfor.

6.5. Laboratoriet skal pd baggrund af mindst tre malinger sikre, at maskinen fastholder folgende veerdier for o, malt
pa et enkeltdek:

o, < 0,075 N/kN for dzk i kategori C1 og C2
0,, < 0,06 N/kN for dak i kategori C3

Hvis ovenstdende krav for o, ikke er opfyldt, anvendes folgende formel til at bestemme det mindste antal n
mélinger (rundet op til naeermeste hele veerdi), som kraves for at bringe maskinen i overensstemmelse med dette
regulativ.

n = (0,/ x)’

hvor:

x = 0,075 N/kN for dak i kategori C1 og C2
x = 0,06 N/kN for dzk i kategori C3

Hvis det er nedvendigt at méle et dak flere gange, fjernes dak-/hjulenheden fra maskinen mellem de
efterfolgende malinger.

Hvis det tager mindre end 10 minutter at afmontere/remontere enheden, kan varigheden af den i punkt 4.3
ovenfor angivne opvarmning mindskes til

a) 10 minutter for dekkategori C1
b) 20 minutter for dakkategori C2

¢) 30 minutter for dakkategori C3.



12.8.2016 Den Europeiske Unions Tidende L 218/79

6.6. Overvagningen af laboratoriets kontroldaek foretages med intervaller pd hejst én mdned. Overvigningen skal
omfatte mindst 3 separate mdlinger foretaget inden for denne periode pd en maned. Gennemsnittet af de 3
malinger, der er foretaget inden for en given periode pd en méned, evalueres for resultatafvigelser fra maned til
méned.
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Tilleg 1
Tolerancer for provningsudstyr
FORMAL

De gransevardier, der er specificeret i dette bilag, er nedvendige for at sikre prevningsresultater med en passende
reproducerbarhed, som ogsd kan sammenholdes pd tvars af de forskellige prevningslaboratorier. Det er ikke
hensigten, at disse tolerancer skal udgere et fuldsteendigt set tekniske specifikationer for prevningsudstyret, men
skal snarere fungere som retningslinjer for opndelse af palidelige prevningsresultater.

PROVEFALGE

Bredde

For personbilsdaek (C1-dak) skal provefelgens bredde vare den samme som madlefalgen, jf. ISO 4000-1:2010,
punkt 6.2.2.

For lastbils- og busdak (C2 og C3) skal prevefelgens bredde vaere den samme som malefelgen, jf. ISO 4209-
1:2001, punkt 5.1.3.

Hvis bredden ikke er defineret i ovenstdende ISO-standarder, kan der anvendes en falgbredde som defineret af en
af de 1 bilag 6, tilleg 4, angivne standardiseringsorganer.

Forskydning

Forskydningen skal opfylde folgende kriterier:
a) maksimal radial forskydning: 0,5 mm

b) maksimal lateral forskydning: 0,5 mm.
SPORING AF RULLE/DAK
Generelt:

Vinkelafvigelser har stor betydning for prevningsresultaterne.

Péfering af belastning

Belastningens paferingsretning skal vaere vinkelret/lige pd proveoverfladen og g& gennem hjulets centrum med en
tolerance péd

a) 1 mrad for kraft- og decelerationsmetoderne

b) 5 mrad for drejningsmoment- og effektmetoderne.
Daksporing
Cambervinkel

Hjulets plan skal vare vinkelret pd proveoverfladen med en tolerance pa 2 mrad for alle metoderne.

Slipvinkel

Dakkets plan skal vere parallelt med preveoverfladens bevagelsesretning med en tolerance pd 1 mrad for alle
metoderne.
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4. KONTROLNGYJAGTIGHED
Provningsbetingelserne skal fastholdes med de specificerede veerdier, uathengigt af pertubation, der skyldes
dackkets eller hjulets manglende ensartethed, siledes at den samlede variabilitet i mélingen af rullemodstanden
minimeres. For at opfylde dette krav skal den gennemsnitlige vardi af de mélinger, der er foretaget af
rullemodstanden i dataindsamlingsperioden, veere af folgende ngjagtighed:
a) dakbelastning:
i) for LI < 121) £ 20 N eller £ 0,5 %, atheengigt af hvad der er hgjest
i) for LI > 121) = 45 N eller = 0,5 %, athengigt af hvad der er hgjest
b) koldt daektryk: + 3 kPa
¢) overfladehastighed:
i) £0,2 km/h for effekt-, drejningsmoment- og decelerationsmetoderne
ii) £ 0,5 km/h for kraftmetoden
d) tid:
i) £ 0,02 s for de tidstrin, der er angivet i bilag 6, punkt 3.5 b), for dataindsamling i decelerationsmetoden
i formen Aw/At
ii) £ 0,2 % for de tidstrin, der er angivet i bilag 6, punkt 3.5 a), for dataindsamling i decelerationsmetoden
i formen do/dt
i) + 5 % for de andre varigheder i bilag 6.
5. INSTRUMENTN@JAGTIGHED

De instrumenter, der bruges til aflaesning og registrering af prevningsdata, skal opfylde felgende nejagtighedskrav:

Parameter Belastningsindeks < 121 Belastningsindeks > 121
Dakbelastning + 10 Neeller = 0,5 % () +30 Neller £ 0,5 % (9
Daktryk + 1 kPa +1,5 kPa
Spindelkraft + 0,5 Neller £ 0,5 % (3 +1,0 N eller £ 0,5 % (3)
Indgangsmoment + 0,5 Nm eller + 0,5 % (3 +1,0 Nm eller + 0,5 % (3)
Afstand + 1 mm + 1 mm
Elektrisk strom +10W + 0 W
Temperatur +0,2°C
Overfladehastighed + 0,1 km/h
Tid £001s—+01%—*10s()
Vinkelhastighed +0,1%

()  Afheengigt af, hvad der er hojest.

(") £ 0,01 s for de tidstrin, der er angivet i bilag 6, punkt 3.5 b), for dataindsamling i decelerationsmetoden i formen Aw/At
+ 0,1 % for de tidstrin, der er angivet i bilag 6, punkt 3.5 a), for dataindsamling i decelerationsmetoden i formen dw/dt
+ 10 s for de andre varigheder i bilag 6.
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6. KUN I FORBINDELSE MED KRAFTMETODEN: KOMPENSATION FOR VEKSELVIRKNING MELLEM BELASTNINGENS OG
SPINDELENS KRAFT OG FOR FEJLJUSTERING AF KRAFTEN

Kompensation for vekselvirkning (»cross talk«) mellem belastningens og spindelens kraft og for fejljustering af
kraften kan foretages enten ved at registrere spindelkraften ved bide forleens og baglens dakrotation eller ved
hjelp af dynamisk maskinkalibrering. Hvis spindelkraften registreres i fremadgdende og bagudgiende retning
(under de forskellige provningsforhold), foretages kompensationen ved at trekke den »baglens« verdi fra den
»forleens« veerdi og dividere resultatet med to. Hvis der planleegges en dynamisk maskinkalibrering, kan kompensa-
tionsbetingelserne let inkorporeres i datareduktionen.

I tilfeelde, hvor den baglens dakrotation umiddelbart efterfolges af en komplet forlens rotation, skal
opvarmningstiden for den baglens rotation vare mindst 10 minutter for dek i kategori C1 og 30 minutter for
alle andre daktyper.

7. PROVEOVERFLADENS RUHED

Den jevne rulleoverflades ruhed skal ved lateral maling have en gennemsnitlig hejdevardi ved centerlinjen pd
maksimalt 6,3 pm.

Bemarkning: Hvis der anvendes en rulle med tekstureret overflade i stedet for en glat stdloverflade, skal dette
angives i prevningsrapporten. Overfladeteksturen skal i s& fald vaere 180 um dyb (80 korn), og laboratoriet skal
sorge for, at overfladeruheden bevares. Der anbefales ingen specifik korrektionsfaktor for tilfalde, hvor der
anvendes en rulle med tekstureret overflade.
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Tilleg 2

Milefeelgens bredde
1. DAKKATEGORI C1

Milefaelgens bredde R, skal vaere lig med produktet af den nominelle daekbredde Sy og koefficienten K,:

R, =K, x§

afrundet til den nermeste stardardfelg, hvor K, er koefficienten for forholdet mellem falg/dackbredde. For dak
monteret pd 5°-dropcenterfaelge med en nominel diameter udtryk ved en tocifret kode:

K, = 0,7 for nominelle hgjde/breddeforhold pa 95-75

K, = 0,75 for nominelle hgjde/breddeforhold pa 70-60
K, = 0,8 for nominelle hgjde/breddeforhold pa 55 og 50
K, = 0,85 for nominelle hgjde/breddeforhold pa 45

K, = 0,9 for nominelle hgjde/breddeforhold pa 40-30

K, = 0,92 for nominelle hgjde/breddeforhold pa 20 og 25

2. DAKIKATEGORI C2 OG C3

Milefeelgens bredde R, skal vaere lig med produktet af den nominelle daeekbredde Sy og koefficienten K,;:

R, =K, x S afrundet til naermeste standardfelgbredde.

Tabel 1

Koefficienter til bestemmelse af malefaelgens bredde

ek by Feelgt Nominelt hojde/breddeforhold Forholdet mellem malefeelg/
s optyg <lgtype ominelt hojdefbreddeforho Ry

B,D,R |5 konisk 100-75 0,70

70 og 65 0,75

60 0,75

55 0,80

50 0,80

45 0,85

40 0,90
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Kode for .
. . Forholdet mellem maélefelg/

daekkentisnzpbyg— Felgtype Nominelt hgjde/breddeforhold dackbredde K,
15° konisk (dropcenter) 90-65 0,75
60 0,80
55 0,80
50 0,80
45 0,85
40 0,85

Bemaerkning: Der kan indferes andre faktorer for nye daekkoncepter (-opbygninger).
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Tilleg 3

Provningsrapport og prevningsdata (rullemodstand)

DEL 1: RAPPORTERING

1. Typegodkendende myndighed eller teknisk GENESTE: ........cooviiiiiiiiiiiiiie e
2. ANSGZEIS NAVIL OF AATESSE! ....ovvitiiieiietittt ettt ettt ettt ettt e ettt ekt et et et bt ekt et e e st et e eb e bt et e et e bt eae ettt ettt eeeaneas
3. PrOVIINESTAPPOTIT IITLl oottt ettt e e et e e e e ettt e e e e et e e e e e e e s e e e e e e
4. Fabrikant- og markenavn eller handelsbetegnelSe: ..............ccocooiiiiiiiiiiii
5. DaekKategori (C1, C2 ller C3): .oouiiiiiiiiieii ettt ettt
6. ANVENAEISESKATEGOTE: ...ttt

7. Rullemodstandskoefficient

(korrigeret temperatur 0g trOMIEIAMELEr): ..........i.iiiiiiiiitii ittt
8. Eventuelle DemaerKiiNger: .. .....ooiiiiiiiii it
9. DALOT .o e
10, UNAEISKIIIE: ...ttt ettt

DEL 2: PROVNINGSDATA

1o POVIHIGSAATO! ..ottt ettt ettt ettt h ekttt ettt
2. Identifikation af prevningsmaskine og rullens diameterfoverflade: .............ocoociiiiiiiiiiiiii
3. Oplysninger 0m Praved@k: ..........ooiiiiiiiii it
3.1. Dakdimensionsbetegnelse og anvendelsesbeskrivelse: ...........c..oooiiiiiiiiiiiiiiiiiii
3.2. Dakmaerke 0g handelshetegnelSe: ...........ooiiiiiiiiiiii e
3.3, Referencedakiryk: ..o kPa
4. PIOVIHNGSAALAT ..ooiiiiiiiiiiiii ettt ettt
4.1, MALEIMIETOTE: ...ttt

4.2. Provningshastighed: km/h

4.3, BElaSTIIIG: ©.veoiiiii ettt h ettt ettt h e n ettt sttt e ne e N
4.4, Provningsdaektryk, Oprindeligt: .........ooviiiiiii s
4.5. Afstanden fra dakkets akse til rullens ydre overflade ved stationzr tilstand, ;2 ......c.oocooiiiiiiiiiii m
4.6. Provefelgens bredde og materiale: ............ocooiiiiiiiiiiiiii e
4.7. OMEIVENAE LEIMPETALULT ......iutiiietitieieet ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et ettt s et e et en ettt ettt en et ene e neens °C
4.8. Skimtest-belastning (bortset fra ved decelerationsmetoden) ............ccccociiviiiiiiiiiiiiii e N
5. RullemodstandSKOEffICIENt: ...........ooiiiiiiiii e

5.1. Oprindelig vardi (eller gennemsnit hvis mere end 1) ......coocooiiiiiiiiiii N/kN
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5.2. TemperaturkOTTIGEret NJKIN: ...ttt ettt ettt ettt

5.3. Korrigeret temperatur 0g tromIEdIamETer: ...........cooiiiiiiiiitt ottt N/kN
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Tilleg 4

Dakstandardiseringsorganer

1. The Tire and Rim Association, Inc. (TRA)

2. The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO)

3. The Japan Automobile Tyre Manufacturers’ Association (JATMA)
4. The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA)

5. South Africa Bureau of Standards (SABS)

6. China Association for Standardization (CAS)

7. Indian Tyre Technical Advisory Committee (ITTAC)

8. Den Internationale Standardiseringsorganisation (ISO)
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Tilleg 5
Decelerationsmetoden: Miling og databehandling med henblik pid bestemmelse af decelerationsvaerdien
i differentieret form do/dt
1. Registrer det roterende legemes afhaengighed af »rafstand-tide ved deceleration fra perifer position i et
hastighedsomrade fra 82-78 km/h eller 62-58 km/h, athangigt af dakkategori (bilag 6, punkt 3.2, tabel 1),
i diskret form (figur 1):
z = f(t))
hvor:
z er antallet af legemets omdrejninger under decelerationen
t, er sluttidspunkt for omdrejning nr. z i sekunder registreret med 6 cifre efter nul.
Figur 1
_ =
076ty t 4 t
Bemaerkning 1: Registreringsomradets lave hastighedsomrade kan reduceres til 60 km/h, ndr prevningshastigheden
er 80 km/h og til 40 km/h, ndr prevningshastigheden er 60 km/h.
2. Omtrentlig registreret athangighed ved kontinuerlig, differentierbar funktion:
2.1. Velg en med 4 dividerbar veerdi teettest pd z's maksimum og del den i 4 lige dele med felgende grenser: 0, z,(t,),
Z,(t,), Z5(t;), Z,(t,).
2.2.  Der udarbejdes et system af 4 ligninger med folgende form:

cosB(Ts — tn)

z, = Aln
cosBTs

hvor de ubekendte:

A er en dimensionsles konstant

B er en konstant i omdrejninger pr. sekund
T, er en konstant i sekunder

m er antallet af greenser i figur 1.

[ disse 4 ligninger indsattes koordinaterne af den fjerde granse.
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2.3. Konstanterne A, B og T; tages som lgsning af ligningssystemet i punkt 2.2 ved hjalp af iteration og omtrentlige
mélte data gennem formlen:
B(Ty -t
z(t) = Aln M
cosBTs
hvor:
z(t) er den aktuelle kontinuerlige vinkelafstand i antal omdrejninger (ikke kun veerdier i hele tal).
t er tid i sekunder.
Bemarkning 2: Der kan anvendes andre omtrentlige funktioner z = f{t,) hvis tilstraekkelighed er dokumenteret.
3. Decelerationen j beregnes i omdrejninger pr. sekund i anden (s~2) ved formlen:
2
j=AB> + &
J A
hvor:
o er vinkelhastigheden i sekunder pr. sekund (s-).
For tilfeldet Un = 80 km/h; © = 22,222/R, (eller R).
For tilfeeldet Un = 60 km/h; 0 = 16,666/R, (eller R).
4. Kuvaliteten og nejagtigheden af overslaget over mélte data vurderes ud fra parametrene:
4.1.  Standardafvigelse i %:
1 N[, z0)
= 1- 100
0 \/n -1 Z { z ] . %
4.2.  Determinationskoefficient

n

[z-2(0)]’

R2=1- -
le-7)

hvor:

- 1Iv 1 1+n
Z == z==(14+2+... =
n;; (24 0=

Bemerkning 3: Ovenstdende beregninger af denne variant af decelerationsmetoden for maéling af dakkenes
rullemodstand kan udferes ved hjelp af computerprogrammet »Deceleration Calculator¢, som kan downloades fra
WP.29-webstedet ('), eller anden software, der muligger beregning af ikke-lineaer regression.

(') Angives pd et senere tidspunkt.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

BILAG 7

PROCEDURER FOR PR@VNING AF YDELSE I SNE I FORHOLD TIL VINTERD £K TIL ANVENDELSE UNDER

KRAVENDE SNEFORHOLD
Serlige definitioner for prevning i sne, hvis disse adskiller sig fra de eksisterende

»Provningsforlgb«: én passage af et belastet deek hen over en given preveoverflade.

»Bremseprevning«: en serie med et bestemt antal ABS-bremseprovninger af samme dak, der gentages inden
for et kort tidsforlgb.

»"Treekprovninge: en serie med et bestemt antal prevninger af hjulslip-treek i overensstemmelse med ASTM-
standard F1805-06 af samme dak, der gentages inden for et kort tidsforleb.

»Accelerationsprevning« en serie med et bestemt antal accelerationsprevninger med traction control af
samme dak, der gentages inden for et kort tidsforleb.

Hjulslip-trek-metoden til dak i kategori C1 og C2 (trakkraftprevning, jf. punkt 6.4 b) i dette regulativ.

Prgvningsproceduren ASTM-standard F1805-06 anvendes til at vurdere ydelse i sne ved hjalp af vaerdier for
hjulslip-treek  pd mellemhardt sammenpresset sne (snesammenpresningsindekset mélt med et CTI-
penetrometer (') skal ligge pd mellem 70 og 80).

Provebanens overflade skal bestd af en mellemhédrdt sammenpresset sneoverflade som beskrevet i tabel A2.1
i ASTM- standard F1805-06.

Dazkbelastningen ved prevning skal vere som i alternativ 2 i punkt 11.9.2 i ASTM standard F1805-06.

Metode ved bremsning i sne for daek i kategori C1 og C2
Generelle provningsbetingelser
Prgvebane

Bremseprevningerne udferes pd en flad provebane med tilstreekkelig leengde og bredde med en haldning pa
hgjst 2 %, som er dakket af sammenpresset sne.

Sneoverfladen skal bestd af en hirdt sammenpresset snebund, som er mindst 3 cm tyk, og et overfladelag af
middelhdrdt sammenpresset og prapareret sne, som er ca. 2 cm tykt.

Lufttemperaturen, malt ca. en meter over jorden, skal vaere mellem — 2 °C og — 15 °C; snetemperaturen, mélt
ved en dybde pé ca. en cm, skal veere mellem — 4 °C og — 15 °C.

Det anbefales at undgé direkte sollys, store sollys- og fugtighedsvariationer samt vind.

Snesammenpresningsindekset malt med et CTI-penetrometer skal ligge pd mellem 75 og 85.

Koretoj

Provningen udferes med et seriefremstillet koretoj i kareklar stand, som er udstyret med et ABS-system.

(') Se de nermere detaljer i tilleegget om ASTM-standard F1805-06.
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Det anvendte koretoj skal vare af en sddan art, at belastningen af hvert hjul passer til de dak, der skal
proves. Der kan praves flere forskellige daekstorrelser pd samme koretgj.

3.1.3. Dak
Dakkene tilkeres inden prevningen for at fjerne stebefinner, kompoundnoduler eller andre grater hidrerende
fra stobeprocessen. Den dakoverflade, der er i kontakt med sneen, skal renses for der udferes en prevning.
Dakkene forbehandles ved den udenders temperatur mindst to timer, for de monteres med henblik pd
provning. Daktrykket justeres til de veerdier, der er angivet for prevningen.
Hvis ikke bdde reference- og kandidatdackkene kan monteres pd det samme keoretgj, kan der som alternativ
anvendes et tredje dek (vkontroldak«). Farst preves kontroldek over for referencedak pa et andet koretgj, sa
proves kandidatdak over for kontroldak pd keretgjet.

3.1.4. Belastning og tryk
For Cl-dak skal keretojets belastning veere sdledes, at de deraf felgende belastninger af dakkene er pa
mellem 60 % og 90 % af den belastning, der svarer til deekkets belastningsindeks.
Det kolde daktryk skal vare 240 kPa.

3.1.4.1.  For Cl-dzk skal keretgjets belastning vere sdledes, at de deraf folgende belastninger af dakkene er pd
mellem 60 % og 90 % af den belastning, der svarer til dackkets belastningsindeks.
Det kolde dacktryk skal vaere 240 kPa.

3.1.42.  For C2-dek skal keretgjets belastning vare sdledes, at de deraf folgende belastninger af dakkene er pd

mellem 60 % og 100 % af den belastning, der svarer til deckkets belastningsindeks.
Den statiske belastning af daek pd samme aksel ma hejst afvige fra hinanden med 10 %.
Daktrykket beregnes, sd dakket kores med konstant deformation:

For lodret belastning hejere end eller lig med 75 % af dakkets belastningsevne anvendes en konstant
deformation, idet provningsdaktrykket »Pt« beregnes som felger:

r(g)”
Q

Qr er den maksimale belastning, der er knyttet til dackkets belastningsindeks som angivet pa daeksiden
Pr er referencetrykket svarende til det maksimale belastningevne Qr
Qt er dzkkets statiske provebelastning

For lodret belastning pd under 75 % af dakkets belastningsevne anvendes en konstant deformation, idet
provningsdaktrykket »Pt« beregnes som folger:

P, = P(0,75)1% = (0,7)P.
Pr er referencetrykket svarende til det maksimale belastningevne Qr

Kontroller dektryk for prevning ved omgivende temperatur.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Instrumentering

Koretgjet skal vaere monteret med kalibrerede sensorer, der kan foretage malinger om vinteren. Der skal vare
et dataindsamlingssystem, som kan lagre mélingerne.

Mélesensorerne og -systemerne skal vare sd pracise, at den relative usikkerhed af de malte eller beregnede
middel fuldt udviklede decelerationer er under 1 %.

Provesekvenser

ABS-bremseprovningsforlebene skal for hvert kandidatdek og standardreferencedaek gentages mindst 6
gange.

De omrader, hvor ABS-bremsningen anvendes fuldt ud, ma ikke overlappe.

Nar der skal preves et nyt sat dak, udferes forlobene efter en @ndring af keretgjets bane i sideretningen,
saledes at der ikke bremses i det foregdende daks bremsespor.

Naér det ikke leengere er muligt at undgd overlapning af de fulde ABS-bremsningsomréder, skal provebanen
genbehandles.

Pakraevet sekvens:

6 gentagelser med SRTT, herefter flytning til siden for at prove det naste dak pd ren overflade
6 gentagelser med kandidat 1, herefter flytning til siden

6 gentagelser med kandidat 2, herefter flytning til siden

6 gentagelser med SRTT, herefter flytning til siden.

Provningsrakkefolge:

Hvis der kun skal vurderes ét kandidatdaek, skal prevningsrakkefolgen vere:
R1 — T —R2

hvor:

R1 er den forste provning af SRTT-dakket, R2 er gentagelsen af SRTT-provningen, og T er provningen af det
kandidatdaek, der skal vurderes.

Der méd maksimalt proves to kandidatdak, for SRTT-provningen gentages, f.eks.:

R1 —T1 — T2 — R2.

De sammenlignende prevninger af SRTT-daek og kandidatdack gentages pé to forskellige dage.

Provningsprocedure
Karetgjet kores med en hastighed p& mindst 28 kmj/h.

Nér méleomradet er ndet, sxttes koretgjet i frigear, bremsepedalen trykkes hurtigt ned med en konstant
kraft, der er tilstrekkelig til at aktivere ABS-funktionen pd alle keretgjets hjul og medfore en stabil
deceleration af keretgjet, og holdes nede, indtil hastigheden er under 8 km/h.
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3.3.3. Den middel fuldt udviklede deceleration mellem 25 km/h og 10 km/h beregnes ud fra malingen af tid,
afstand, hastighed eller acceleration.

3.4. Dataevaluering og prasentation af resultater
3.4.1. Parametre, der skal registreres

3.4.1.1.  For hver dak- og bremseprovning beregnes og registreres middel- og standardafvigelsen for den middel fuldt
udviklede deceleration.

Variationskoefficienten (CV) for en bremseprevning af et deek beregnes som:

Std.afvig.(deek)

CVldeek) = = el (daek)

3.41.2  Det vagtede gennemsnit af to pa hinanden folgende provninger af SRTT-daekket beregnes, idet der tages
hejde for antallet af kandidatdaek mellem disse:

Safremt provningsrekkefolgen er R1 — T — R2, skal det vagtede gennemsnit for SRTT-dakket, som
anvendes ved sammenligningen af kandidatdakkets ydelse, sattes til:

wa(SRTT) = (R1 + R2)/2
hvor:

R1 er middel mfdd for den forste provning med SRTT-dekket, og R2 er middel mfdd for den anden
provning med SRTT-dakket.

Séfremt prevningsrakkefalgen er R1 — T1 — T2 — R2, skal det vegtede gennemsnit (wa) for SRTT-
daekket, som anvendes ved sammenligningen af kandidatdakkets ydelse, sattes til:

wa (SRTT) = 2/3 R1 + 1/3 R2 til sammenligning med kandidatdak T1 og

wa (SRTT) = 1/3 R1 + 2/3 R2 til sammenligning med kandidatdazk T2.

3.4.1.3.  Indekset for vejgreb i sne (SG) for et kandidatdak beregnes som:

Middel (kandidat)

Indeks for vejgreb i sne (kandidat) = wa (SRTT)

3.4.2. Statistiske valideringer

De forskellige sat af gentagelser af den malte eller beregnede mfdd for hvert dak ber kontrolleres for
normalitet, afvigelse og eventuelle udsving.

Regelmassigheden i afvigelser fra middel- og standardverdierne ved successive bremseprevninger af SRTT-
dakket ber kontrolleres.

Middelveerdien af to pd hinanden felgende SRTT-bremseprovninger ma hgjst afvige med 5 %.
For alle bremseprevninger galder, at variationskoefficienten hejst ma veere 6 %.

Hvis disse betingelser ikke er opfyldt, foretages prevningerne igen efter en genbehandling af prevebanen.
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3.4.3. Hvis kandidatdaekket ikke kan monteres pd samme koretgj som SRTT-daekket, f.eks. pd grund af
dzkdimension, manglende evne til at nd den kravede belastning osv., foretages sammenligningen med
alternative dak, i det folgende benavnt »kontroldaeke, og to forskellige koretojer. Pa det ene koretoj skal
SRTT-daekket og kontroldaekket kunne monteres, og pd det andet keretgj skal kontroldakket og
kandidatdaekket kunne monteres.

3.4.3.1. Indekset for vejgreb i sne for kontroldakket i forhold til SRTT-daekket (SG1) og for kandidatdekket i forhold
til kontroldakket (SG2) bestemmes ved hjelp af fremgangsméden i punkt 3.1-3.4.2 ovenfor.

Indekset for vejgreb i sne for kandidatdakket i forhold til SRTT-dakket er produktet af begge indekser for
vejgreb i sne, nemlig SG1 x SG2.

3.4.3.2.  De omgivende forhold skal vaere sammenlignelige. Alle provninger skal afsluttes inden for samme dag.

3.43.3.  Det samme s&t kontroldak skal anvendes til sammenligning med SRTT-dakket, og kandidatdakket og skal
vaere monteret i samme hjulposition.

3.4.3.4.  Kontroldzk, der er anvendt til prevning, skal efterfolgende opbevares pd samme betingelser som galder for
SRTT-dek

3.4.3.5. SRTT- og kontroldekkene kasseres, hvis der er uregelmaessig slitage eller beskadigelse, eller hvis ydelsen
forekommer forringet.

4. Accelerationsmetode for dak i kategori C3

4.1. Efter definitionen af C3-dak i punkt 2.4.3 finder den yderligere klassificering i forbindelse med denne
provningsmetode kun anvendelse pa:

a) C3-smal (C3N), ndr den nominelle C3-deekbredde er mindre end 285 mm

b) C3-bred (C3W), ndr den nominelle C3-dakbredde er storre eller lig med 285 mm.

4.2. Metoder til maling af indeks for vejgreb i sne

Ydelse i sne er baseret pé en prevningsmetode, hvorved den gennemsnitlige acceleration i en accelerations-
provning af et kandidatdaek sammenlignes med et standardreferencedak.

Den relative ydelse angives med et indeks for vejgreb i sne (SG).

Ved provning i overensstemmelse med accelerationsprevningen i punkt 4.7 nedenfor skal den gennemsnitlige
acceleration for et kandidatsnedaek vaere mindst 1,25 sammenlignet med en af de to akvivalente SRTT-deek
— ASTM F 2870 og ASTM 2871.

4.3, Méleudstyr

4.3.1. Der anvendes en sensor, som er egnet til maling af hastighed og tilbagelagt afstand i sne- eller isoverfladen
mellem to hastigheder.

Til maling af keretgjets hastighed benyttes et femte hjul eller et bergringsfrit hastighedsmélesystem (herunder
radar, GPS osv ...).
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4.3.2.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.5.

Folgende tolerancer skal overholdes:
a) For hastighedsmalinger: + 1 % (kmjh) eller 0,5 km/h alt efter, hvad der storst
b) For afstandsmalinger: £ 1 x 10-' m

Det anbefales at anvende et display inde i keretgjet, som viser den mélte hastighed eller forskellen mellem
den malte hastighed og referencehastigheden for prevningen, siledes at foreren kan tilpasse keretgjets
hastighed.

For den accelerationsprgvning, der er beskrevet i punkt 4.7 nedenfor, anbefales et display med de trekkende
daks slipforhold inde i keretgjet, og i det serlige tilfelde i punkt 4.7.2.1.1 nedenfor skal et sidant anvendes.

Slipforholdet beregnes ved

Hjulhastighed - Keoretojshastighed

100
Koretojshastighed x

Slipforhold % =

a) koretgjets hastighed méles som defineret i 4.3.1 ovenfor (m/s)

b) hjulhastigheden beregnes pa et dak pd den trakkende aksel ved at maéle dets vinkelhastighed og belastet
diameter.

Hjulhastighed = 1 x belastet diameter x vinkelhastighed

hvor m = 3,1416 (m/360deg), den belastede diameter (m) og vinkelhastigheden (omdrejninger pr. sekund
= 360 deg/sec).

Der kan anvendes et dataindsamlingssystem til lagring af malingerne.

Generelle provningsbetingelser
Provebane

Provningen udferes pa en flad prevebane med tilstreekkelig lengde og bredde med en haldning pé hejst 2 %,
som er dakket af sammenpresset sne.

Sneoverfladen skal bestd af en hirdt sammenpresset snebund, som er mindst 3 cm tyk, og et overfladelag af
middelhdrdt sammenpresset og prapareret sne, som er ca. 2 cm tykt.

Snesammenpresningsindekset mélt med et CTI-penetrometer skal ligge pd mellem 80 og 90. Vedrerende
mélemetoden, henvises til de neermere detaljer i tillegget om ASTM-standard F1805.

Lufttemperaturen, malt ca. en meter over jorden, skal vare mellem — 2 °C og — 15 °C; snetemperaturen, mélt
ved en dybde pd ca. en cm, skal vaere mellem — 4 °C og — 15 °C.

Lufttemperaturen m4 ikke variere mere end 10 °C under prevningen.

Forberedelse og tilkering af dek

Provedackkene monteres pé felge, jf. ISO 4209-1, ved hjelp af den almindelige monteringsmetode. Med et
egnet smoremiddel sikres det, at dakvulsten ligger korrekt an mod felgen. Ved at begranse den anvendte
mangde smoremiddel kan det undgds, at dekket skrider pa feelgen.
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4.5.2. Dakkene tilkgres inden prevningen for at fjerne stebefinner, kompoundnoduler eller andre grater hidrerende
fra stebeprocessen.

4.5.3. Dakkene forbehandles ved den udenders temperatur mindst to timer, for de monteres med henblik pa
provning.
De placeres sdledes, at de alle har samme temperatur som omgivelserne inden prevningen og er beskyttet
mod kraftig opvarmning fra sollyset.
Den dakoverflade, der er i kontakt med sneen, skal renses for der udferes en provning.
Dektrykket justeres til de veerdier, der er angivet for prevningen.

4.6. Provesekvens
Hvis der kun skal vurderes ét kandidatdaek, skal prevningsrakkefolgen veere:
R1, T, R2
hvor:
R1 er den forste provning af SRTT-dakket, R2 er gentagelsen af SRTT-prevningen, og T er prevningen af det
kandidatdaek, der skal vurderes.
Der mé maksimalt proves 3 kandidatdak, for SRTT-prevningen gentages, f.eks.: R1, T1, T2, T3, R2.
Det anbefales, at de zoner, hvor der foretages fuld acceleration, ikke overlapper uden gentagen preaparering.
Nar der skal proves et nyt sat dak, udferes forlebene efter en andring af keretojets bane, saledes at der ikke
accelereres i det foregdende dakspor. Nar det ikke laengere er muligt at undgé overlapning af zonerne for
fulde acceleration, ber prevebanen genbehandles.

4.7. Procedure for acceleration i sne med henblik pd prevning af indeks for vejgreb i sne for daekkategori C3N og
C3W

4.7.1. Princip
Prgvningsmetoden omfatter en procedure for méling af erhvervskeretgjsdaks ydelse i sne under acceleration,
som foretages med et erhvervskeretej udstyret med traction control-system (TCS, ASR osv.).
Med en given begyndelseshastighed gives gas, sdledes at traction control-systemet aktiveres, hvorefter den
gennemsnitlige acceleration beregnes mellem to givne hastigheder.

4.7.2. Koretaj

4.7.2.1  Provningen udferes med et seriefremstillet erhvervskeretej med 2 aksler i koreklar stand med:

a) lav vagt pd bagakslen og en motor, som er tilstrekkelig kraftig til at fastholde det gennemsnitlige slip
under prgvningen, jf. punkt 4.7.5.1 og 4.7.5.2.1 nedenfor

b) en manuel gearkasse (automatisk gearkasse med manuelt skifte er tilladt) med et udvekslingsforhold, der
omfatter et hastighedsomride pd mindst 19 km/h mellem 4 km/h og 30 km/h
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¢) differentialespeaerre pd den treckkende aksel anbefales for at forbedre repeterbarheden

d) et standard kommercielt system, som kontrollerer/begreenser den treekkende aksels slip under acceleration
(traction control, ASR, TCS osv.).

4.7.2.1.1. Séfremt der ikke forefindes et seriefremstillet erhvervskeretgj udstyret med et traction control-system, er det
tilladt at anvende et koretgj uden traction control/ASR/TCS, forudsat at keretgjet er udstyret med et system,
der indikerer slipforholdet som angivet i punkt 4.3.4 i dette bilag og en obligatorisk differentialespaerre pa
den traekkende aksel, jf. proceduren i punkt 4.7.5.2.1 nedenfor. Hvis en differentialesparre forefindes, skal
den anvendes. Hvis en sddan imidlertid ikke forefindes, méles det gennemsnitlige slipforhold pd det venstre
og hejre trakkende hjul.

4.7.2.2.  Folgende andringer er tilladt:
a) @ndringer, der giver mulighed for at @ge det antal deekdimensioner, der kan monteres pé koretojet
b) andringer, som gor det muligt at pdbegynde accelerationen og malingerne automatisk.

Ingen anden @ndring af accelerationssystemet er tilladt.

4.7.3. Koretgjets udstyr
Pi den trekkende bagaksel kan der monteres 2 eller 4 provedak, hvis belastningen pr. deek overholdes.

Pd den styrende ikke-traekkende foraksel kan der monteres 2 daek med en passende storrelse for
akselbelastningen. De 2 fordak kan benyttes under hele prevningen.

4.7.4. Belastning og daktryk

4.7.4.1.  Den statiske belastning af hvert traekkende prevedak skal ligge mellem 20 % og 55 % af det provede dacks
belastningsevne som angivet pd daksiden.

Den samlede statiske belastning af den styrende foraksel skal ligge mellem 60 % og 160 % af den samlede
belastning af den traeekkende bagaksel.

Den statiske belastning af daek pd samme traekkende aksel ma hejst afvige fra hinanden med 10 %.
4.7.4.2.  Dzktrykket pd de traekkende dak skal vaere 70 % af det pd deksiden angivne.
De styrende dek pumpes til det pd dacksiden angivne tryk.

Hvis trykket ikke angivet pd daksiden, henvises til angivelsen i de relevante dackstandardmanualer svarende
til den maksimale belastningsevne.

4.7.5. Provningsforlgb
4.7.5.1.  Forst monteres der et set referencedak keretgjet pa proveomridet.

Koretgjet kores ved en konstant hastighed pd mellem 4 km/h og 11 km/h og i et udvekslingsforhold, der kan
dakke hastighedsomrddet pd mindst 19 km/h for det komplette provningsprogram (f.eks. R-T1-T2-T3-R).

Det anbefalede udvekslingsforhold, der vaelges i 3. eller 4. gear, skal mindst give et gennemsnitligt slipforhold
pd 10 % i det malte hastighedsomrade.
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4.7.5.2.  Hvis der er tale om keretgjer med traction control-systemer (som allerede indstilles til »on« for kerslen), gives

fuld gas, indtil keretgjet har ndet sluthastigheden.
Sluthastighed = begyndelseshastighed + 15 km/h

Provekoretgjet ma ikke pafores nogen tilbageholdende kraft.

4.7.5.2.1. T det sxrlige tilfelde omhandlet i punkt 4.7.2.1.1 i dette bilag, hvor der ikke forefindes et standard
erhvervskoretgj udstyret med traction control-system, skal fereren manuelt fastholde et gennemsnitligt
slipforhold pd mellem 10 % og 40 % (kontrolleret slipprocedure i stedet for fuld slip) inden for de
foreskrevne hastigheder. Hvis der ikke forefindes differentialespaerre, ma forskellen mellem det gennemsnitlige
slipforhold pd venstre og hejre treekkende hjul hejst vare 8 % for hver kersel. Alle dek og kersler
i provningsforlebet keres efter den kontrollerede slipprocedure.

4.7.5.3.  Afstanden mellem begyndelseshastigheden og sluthastigheden males.

4.7.5.4.  For hvert kandidatdek og standardreferencedaek gentages accelerationsprovekerslen mindst 6 gange, og
variationskoefficienten (standardafvigelse/gennemsnit * 100), beregnet ud fra mindst 6 gyldige kersler af
afstanden, skal vaere mindre end eller lig med 6 %.

4.7.5.5  Hvis der er tale om et koretoj med traction control-system, skal det gennemsnitlige slipforhold ligge inden
for omrddet 10 %-40 % (beregnet efter punkt 4.3.4 i dette bilag).

4.7.5.6.  Der benyttes den prevningssekvens, som er defineret i punkt 4.6 ovenfor.

4.8. Bearbejdning af méleresultaterne

4.8.1. Beregning af den gennemsnitlige acceleration (AA)
Hver gang, mdlingen gentages, beregnes den gennemsnitlige acceleration AA (m - s — 2) ved hjalp af:

S - §?
AA =——
2D

hvor D (m) er den tilbagelagte afstand mellem begyndelseshastigheden S, (m - s™') og sluthastigheden S; (m -
sT).

4.8.2. Validering af resultaterne

For kandidatdak:

Variationskoefficienten for den gennemsnitlige acceleration beregnes for alle kandidatdaek. Hvis én variations-
koefficient er over 6 %, kasseres dataene for det pagaldende kandidatdak, og prevningen gentages.

stdev

variationskoefficient = ————
gennemsnit

For referencedakket:

Hvis variationskoefficienten for den gennemsnitlige acceleration »AA« for hver gruppe af mindst 6 kersler
med referencedakket er starre 6 %, kasseres alle data, og prevningen gentages for alle daek (kandidatdaek og
referencedak).
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For at tage hejde for eventuel videreudvikling af prevningen beregnes valideringskoefficienten pa baggrund af
de gennemsnitlige verdier for to vilkdrlige pd hinanden folgende grupper af mindst 6 kersler med
referencedeakket. Hvis variationskoefficienten er over 6 %, kasseres dataene for det pagaeldende kandidatdaek,
0g prevningen gentages.

valideringskoefficient = Gennemsnit2 - ngnemsnitl x 100
Gennemsnitl
4.8.3. Beregning af »gennemsnitlig AA«
Hvis R1 er gennemsnittet af »AA«vardierne i den forste provning af referencedekket, og R2, er
gennemsnittet af AA-verdierne i den anden prevning af referencedaekket, foretages folgende handlinger
i overensstemmelse med tabel 1:
Tabel 1
Hvis antallet af kandidatdaeksaet ) N
mellem to pa hinanden folgende prov- | 08 kandidatdacksattet, der skal kvalifi- beregnes »Ra« som folger:
ninger af referencedakket er: ceres er:
1YR—T1—R Tl Ra=1/2 R1 +R2)
QY R—TI —T2—R T1 Ra=2/3R1+1/3R2
T2 Ra=1/3R1+2[3R2
3WR—T1—T2—T3—R Tl Ra=3/4 R1+ 1/4R2
T2 Ra=1/2 R1 + R2)
T3 Ra=1/4 R1 + 3[4 R2
»Ta« (@ = 1, 2, osv.) er gennemsnittet af AA-veerdierne for en prevning af et kandidatdak.
484 »AFC«-beregning (Acceleration Force Coefficient)
Ogsa kaldet AFC-Acceleration Force Coefficient
Beregning af AFC(Ta) og AFC(Ra) som defineret i tabel 2:
Tabel 2
Accelerationskraftkoefficienten »AFCe er:
Ra
Referencedack AFC(R) = n
. Ta
Kandidatdaek AFC(T) = o
Ra og Ta er i m/s?
»g« = tyngdeaccelerationen (afrundet til 9,81 m/s?).
4.8.5. Beregning af dakkets relative indeks for vejgreb i sne

Indekset for vejgreb i sne reprasenterer kandidatdakkets relative ydelse i forhold til referencedakket.

AFC(T)
AFC(R)

Indeks for vejgreb =
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4.8.6. Beregning af slipforholdet

Slipforholdet kan beregnes som det gennemsnitlige slipforhold, jf. punkt 4.3.4 i dette bilag, eller ved at
sammenligne den gennemsnitlige afstand, jf. punkt 4.7.5.3 i dette bilag, af de mindst 6 kersler med afstanden
foretaget uden slip (meget lav acceleration):

Gennemsnitlig distance - distance uden slip

Slipforhold % = x 100

Distance uden slip

Ingen slipafstand betyder, hjulafstanden beregnet ud fra en korsel foretaget med konstant hastighed eller en
kontinuerlig lav acceleration.

4.9. Sammenligning af et kandidatdaks og et referencedaks vejgreb i sne ved hjelp af et kontroldak
4.9.1. Anvendelsesomride

Hvis kandidatdakkets storrelse er veasentligt anderledes end referencedakkets, kan det vere umuligt at
foretage en direkte sammenligning pd det samme koretej. Ved denne prevningsmetode benyttes der som
mellemled et daek, der i det folgende er benzvnt »kontroldak«.

4.9.2. Metodens princip

Princippet er, at der benyttes et kontroldeek og 2 forskellige karetgjer til at vurdere et kandidatdack i forhold
til et referencedack.

Det ene koretgj kan monteres med referencedekket og kontroldakket, mens det andet monteres med
kontroldakket og kandidatdakket. Alle betingelser er i overensstemmelse med punkt 4.7 ovenfor.

Ved forste vurdering sammenlignes kontroldakket med referencedakket. Resultatet (indeks 1 for vejgreb
i sne) er kontroldakkets relative ydelse i forhold til referencedakket.

Ved anden vurdering sammenlignes kandidatdeekket med kontroldakket. Resultatet (indeks 2 for vejgreb
i sne) er kandidatdackkets relative ydelse i forhold til kontroldakket.

Anden vurdering foretages pa samme bane som den forste. Lufttemperaturen skal ligge inden for £ 5 °C af
temperaturen ved forste vurdering. Kontroldaksattet er fysisk det samme set, som anvendes ved den forste
vurdering.

Kandidatdakkets indeks for vejgreb i sne i forhold til referencedackkets udledes ved at gange den relative
ydelse som beregnet ovenfor:

Indeks for vejgreb i sne x SG1 x SG2.

4.9.3. Udvelgelse af et deksaet som kontroldak

Et saet kontroldak er en gruppe af identiske dak, som er fremstillet pd samme fabrik inden for én uge.

4.10. Opbevaring

For forste vurdering (kontroldak/referencedaek) kan dakkene opbevares pd normale betingelser. Alle daek i et
set kontroldak skal opbevares ved samme forhold.
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S& snart sxttet af kontroldek er blevet vurderet i forhold til referencedaekket, skal de specifikke
opbevaringsforhold for kontroldak overholdes i tilfaelde af udskiftning.

Hvis prevningen medferer unormalt slid eller beskadigelser, eller nér slid pavirker prevningsresultaterne, ma
dakket ikke leengere benyttes.
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Tilleg 1

Piktogram — definition af »alpint symbol«

Mindst 15 mm bredt og 15 mm hejt

Ovenstdende tegning ikke i malestoksforhold.
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Tilleeg 2
Provningsrapport og prevningsdata for C1- og C2-daek

DEL 1 — RAPPORT
1. Typegodkendende myndighed eller teknisk tfeneste: ..........ccooviiiiiiiiiiiiiii e
2. ANSGZETS NAVII OF AATESSE: ...ttt ettt ettt ettt ettt a ettt et et bttt ekttt bttt ne et e et eneas
3. ProviingsTapPOIt NI ...
4. Fabrikant- og markenavn eller handelsbetegnelse: ..............coocooiiiiiiiiiiiiiiii i
5. D@KKALEGOTL: ...ttt
6. ANVENAEISESKALEGOTI: ... iueiiiitiiitii ettt
7. Sneindeks i forhold til SRTT-dakket i overensstemmelse med punkt 6.4.1.1.
7.1.  Anvendt prevningsprocedure 0g SRTT-dak .........coociiiiiiiiiiiiii e
8. Eventuelle DemMarKIinger: .. .....ooiiiiiiii it
9. DatO: ...
10, UNAEISKITEE: ..ot

DEL 2 — PROVNINGSDATA
1o PIOVIHNGSAALO: .o.iiiiiiiiiti ittt ettt ettt ettt a ettt bttt
2. Provebanens PIACETING: .....ooiiiiiiiiiit oottt
2.1. Banens egenskaber:

Ved prowmingernes begyn- | Ved pr@vninniizmes afslut- Specifikation

Vejrforhold

Omgivende temperatur -2°Ctil-15°C

Snetemperatur -4°Ctl-15°C

CTl-indeks 75 til 85

Andet
3. Provningskeretej (marke, model 0g type, drgang): ..........cocooiiiiiiiiiii e
4. Oplysninger Om Pr@VEAEK .........cocciiiiiiiiiii it
4.1. Dakdimensionsbetegnelse og anvendelsesbeskrivelse: .............c.ocooiiiiiiiiiiiiiii
4.2.  Dakmaerke og handelsbetegnelse: ..o



L 218/104

Den Europeaiske Unions Tidende

12.8.2016

4.3, Data OM PrOVEAEK: ..ooiiiiiiiiii ettt

SRTT

1. provning)

Kandidat

Kandidat

SRTT

2.p

revning)

Dakdimensioner

Provefalgens breddekode

Dakbelastning F/R (kg)

Belastningsindeks F/R (%)

Dzktryk F/R (kPa)

5. Provningsresultater: middel fuldt udviklede decelerationer (m/s?)/traktionskoefficient (!).

Korsel nr.

Specifikation

SRTT

1. prevning)

Kandidat

Kandidat

SRTT

2. provning)

Middelverdi

Std.-afvigelse

v (%)

<6%

Validering SRTT

(SRTT) < 5 %

SRTT-gennemsnit

Sneindeks

100

(") Det ikke gaeldende overstreges.
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Tilleeg 3
Provningsrapport og proevningsdata for C3-daek

DEL 1 — RAPPORT
1. Typegodkendende myndighed eller teknisk tfeneste: ..........ccooviiiiiiiiiiiiiii e
2. ANSGZETS NAVII OF AATESSE: ...ttt ettt ettt ettt ettt a ettt et et bttt ekttt bttt ne et e et eneas
3. ProviingsTapPOIt NI ...
4. Fabrikant- og markenavn eller handelsbetegnelse: ..............coocooiiiiiiiiiiiiiiii i
5. D@KKALEGOTL: ...ttt
6. ANVENAEISESKALEGOTI: ... iueiiiitiiitii ettt
7. Sneindeks i forhold til SRTT-dakket i overensstemmelse med punkt 6.4.1.1
7.1.  Anvendt prevningsprocedure 0g SRTT-dak .........coociiiiiiiiiiiiii e
8. Eventuelle DemMarKIinger: .. .....ooiiiiiiii it
9. DatO: ...
10, UNAEISKITEE: ..ot

DEL 2 — PROVNINGSDATA
1o PIOVIHNGSAALO: .o.iiiiiiiiiti ittt ettt ettt ettt a ettt bttt
2. Provebanens PIACETING: .....ooiiiiiiiiiit oottt
2.1. Banens egenskaber:

Ved prowmingernes begyn- | Ved pr@vninniizmes afslut- Specifikation

Vejrforhold

Omgivende temperatur -2°Ctil-15°C

Snetemperatur -4°Ctl-15°C

CTl-indeks 80 til 90

Andet
3. Provningskeretej (marke, model 0g type, drgang): ..........cocooiiiiiiiiiii e
4. Oplysninger Om Pr@VEAEK .........cocciiiiiiiiiii it
4.1. Dakdimensionsbetegnelse og anvendelsesbeskrivelse: .............c.ocooiiiiiiiiiiiiiii
4.2.  Dakmaerke og handelsbetegnelse: ..o
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4.3.

Data OM PIOVEAEK: ....ooiiiiiiiiiii ittt ettt e ettt ettt ettt et n ettt

SRTT

(1. provning)

Kandidat 1

Kandidat 2

Kandidat 3

SRTT

2. provning)

Dakdimensioner

Provefalgens breddekode

Dakbelastning F/R (kg)

Belastningsindeks F/R (%)

Dzktryk F/R (kPa)

Provningsresultater: Gnsn. deceleration (m/s?)

Korsel nr.

Specifikation

SRTT (1. prov-

ning)

Kandidat 1

Kandidat 2

Kandidat 3

SRTT (2. prov-

ning)

Middelverdi

Std.-afvigelse

Slipforhold (%)

CV (%)

<<6%

Validering SRTT

(SRTT)
<6%

SRTT-gennemsnit

Sneindeks

1,00
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