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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF)
Nr. 1222/2009

af 25. november 2009

om merkning af deek for sa vidt angar braendstofeffektivitet og
andre vigtige parametre

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fzlles-
skab, serlig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Okonomiske og
Sociale Udvalg (1),

efter hering af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) P& baggrund af klimazndringerne og behovet for at stotte
konkurrenceevnen i Europa er baredygtig mobilitet en stor udfor-
dring for Faellesskabet, sidledes som Kommissionen understregede
det i sin meddelelse af 8. juli 2008 med titlen »grennere trans-
port«.

(2) I Kommissionens meddelelse af 19. oktober 2006 med titlen
»Handlingsplan for energieffektivitet: Udnyttelse af potentialet«
fremha®vedes potentialet for nedsattelse af det samlede energi-
forbrug med 20 % senest i 2020 ved hjelp af en rekke maélret-
tede aktioner, herunder en markningsordning for dak.

3) I Kommissionens meddelelse af 7. februar 2007 med titlen
»Resultaterne af revisionen af Fallesskabets strategi for nedbrin-
gelse af CO,-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskere-
tgjer« fremhavedes potentialet for nedbringelse af CO,-emissio-
nerne ved hjelp af supplerende foranstaltninger for bilkompo-
nenter med den hgjeste indvirkning pa braendstofforbruget, som
f.eks. daek.

4)  20-30 % af keretojernes brandstofforbrug skyldes dak, navnlig
pa grund af disses rullemodstand. Lavere rullemodstand i
dekkene kan derfor bidrage vaesentligt til energieffektiviteten af
vejtransport og dermed mindske emissionerne.

(5) Dak karakteriseres ved flere parametre, som henger sammen
indbyrdes. Forbedring af én parameter sdésom rullemodstand kan

(") EUT C 228 af 22.9.2009, s. 81.

(®) Europa-Parlamentets udtalelse af 22.4.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT),
Radets felles holdning af 20.11.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og
Europa-Parlamentets holdning af 24.11.2009 (endnu ikke offentliggjort i
EUT).
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indvirke negativt pa andre parametre, som f.eks. vejgreb i vadt
fore, mens en forbedring af vejgrebet i vadt fore kan indvirke
negativt pa rullestej, der afgives til omgivelserne. Dekfabrikan-
terne ber anspores til at optimere alle parametre p& en made, der
gér videre, end de standarder, der allerede er opnéet.

Brandstofbesparende daek er omkostningseffektive, da braendstof-
besparelserne rigeligt opvejer den hgjere anskaffelsespris for
deekkene, som skyldes hgjere produktionsomkostninger.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 af
13. juli 2009 om krav til typegodkendelse for den generelle
sikkerhed af motorkeretojer, pahaengskeretejer dertil samt syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne kere-
tejer (') indeholder mindstekrav til deeks rullemodstand. Med den
teknologiske udvikling er det muligt at bringe energitabet fra
dakkenes rullemodstand betydeligt ned under disse mindstekrav.
For at mindske miljevirkningerne fra vejtransport er det derfor
hensigtsmassigt at indfere bestemmelser, der ved at give harmo-
niserede oplysninger om denne parameter ansporer slutbrugerne
til at anskaffe mere breendstofbesparende daek.

Trafikstej er en alvorlig gene og har en skadelig indvirkning pa
sundheden. Forordning (EF) nr. 661/2009 indeholder mindstekrav
til deeks afgivelse af rullestoj til omgivelserne. Med den teknolo-
giske udvikling er det muligt at bringe dekkenes afgivelse af
rullestej til omgivelserne betydeligt ned under disse mindstekrav.
For at mindske trafikstgjen er det derfor hensigtsmassigt at
indfore bestemmelser, der ved at give harmoniserede oplysninger
om denne parameter ansporer slutbrugerne til at anskaffe dek,
der afgiver et lavt niveau af rullestgj til omgivelserne.

En harmonisering af oplysningerne om dzks afgivelse af rullestgj
til omgivelserne vil ogsé gere det lettere at gennemfore foranstalt-
ninger mod trafikstej og medvirke til at skeerpe opmaerksomheden
om dekkenes indvirkning pé trafikstejen inden for rammerne af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF af 25. juni
2002 om vurdering og styring af ekstern stgj (%).

Forordning (EF) nr. 661/09 indeholder mindstekrav til deeks
vejgreb 1 vadt fere. Med den teknologiske udvikling er det
muligt at give dakkene et betydeligt bedre védgreb end disse
mindstekrav og dermed opné kortere bremselaengder i vadt fere.
For at forbedre feerdselssikkerheden er det derfor hensigtsmeessigt
at indfere bestemmelser, der ved at give harmoniserede oplys-
ninger om denne parameter ansporer slutbrugerne til at anskaffe
deek, der giver godt vejgreb i vadt fere.

(') EUT L 200 af 31.7.2009, s. 1.

(®» EFT L 189 af 18.7.2002, s. 12.
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Oplysninger om vejgreb i vadt fere afspejler muligvis ikke den
primare ydeevne for daek, der er specielt konstrueret til sne- og
isglat fere. Da der endnu ikke findes harmoniserede prevnings-
metoder for saddanne deak, ber der é&bnes mulighed for, at
vejgrebsklassificeringen pa et senere tidspunkt kan tilpasses.

Oplysninger om dakparametre, der gives i form af en standard-
markning, vil formentlig pavirke slutbrugernes beslutninger om
anskaffelse i retning af sikrere, mere stejsvage og mere brend-
stofbesparende deek. Dette vil igen anspore dakfabrikanterne til at
optimere disse dakparametre, hvilket baner vejen for et mere
baredygtigt forbrug og en mere beredygtig produktion.

Forskellige regler for merkning af dek fra medlemsstat til
medlemsstat vil hindre samhandelen inden for Fallesskabet og
palaegge dekfabrikanterne storre administrative byrder og prev-
ningsomkostninger.

78 % af dekmarkedet udgeres af daek, der skal erstatte udtjente
daek. Det er derfor hensigtsmaessigt at give slutbrugerne oplys-
ning om parametrene bade for nye dek, der skal erstatte udtjente
dxk, og for de dak, der er monteret pa fabriksnye keretgjer.

Behovet for bedre oplysning om dakkenes brandstofeffektivitet
og andre dxkparametre er relevant for forbrugerne og admini-
stratorer af vognparker og transportvirksomheder, som ikke
uden videre kan sammenligne de forskellige dekmarkers para-
metre, nar der ikke findes nogen ordning for maerkning og
harmoniseret provning. Det er derfor hensigtsmaessigt, at daek i
kategori C1, C2 og C3 er omfattet af denne forordning.

En energimarkning, hvor produktet indplaceres pa en skala fra
»A« til »G«, er, som den anvendes pd husholdningsapparater i
medfer af Réadets direktiv 92/75/EQF af 22. september 1992 om
angivelse af husholdningsapparaters energi- og ressourceforbrug
ved hjelp af merkning og standardiserede vareoplysninger (1),
velkendt blandt forbrugerne og har vist sig at fremme salget af
mere effektive apparater. Der ber bruges samme udformning til
merkning af dek med brendstofeffektivitet.

Med markning pa dekkene pa salgsstedet og i teknisk reklame-
materiale ber det vare sikret, at distributerer og potentielle slut-
brugere far harmoniserede oplysninger om deks brandstofeffek-
tivitet, vejgreb 1 vadt fore og afgivelse af rullestej til omgivel-
serne pa det tidspunkt og det sted, hvor beslutningen om keb
treeffes.

() EFT L 297 af 13.10.1992, s. 16.
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Nogle slutbrugere vaelger deres dek, inden de kommer til salgs-
stedet, eller keber daek pr. postordre. For at sikre, at disse slut-
brugere ogsa kan treffe et informeret valg pa grundlag af harmo-
niserede oplysninger om daeks brandstofeffektivitet, vejgreb i
vadt fere og afgivelse af rullestej til omgivelserne, ber mark-
ningen vises 1 alt teknisk reklamemateriale, ogsé nér sddant mate-
riale er til radighed via internettet. Teknisk reklamemateriale
omfatter ikke reklamer pa reklametavler, i aviser, blade, radio-
udsendelser, tv og i lignende online-formater.

Potentielle slutbrugere ber gives oplysninger, der forklarer
mearkets enkelte dele og deres relevans. S&danne oplysninger
ber vere indeholdt i teknisk reklamemateriale, f.eks. pd leveran-
derernes websteder.

Oplysningerne ber gives i overensstemmelse med harmoniserede
prevningsmetoder, der er palidelige, negjagtige og reproducerbare,
saledes at slutbrugerne kan sammenligne forskellige dek og
sdledes at fabrikanternes prevningsomkostninger begranses.

Medlemsstaterne vil muligvis indfere incitamenter for brandstof-
besparende, sikrere og stejvenlige deek for at reducere drivhus-
gasemissioner og @ge sikkerheden inden for vejtransport. Der ber
fastsaettes mindstekrav til den braendstofeffektivitetsklasse og
vadgrebsklasse, under hvilken sddanne incitamenter ikke ma
gelde, saledes at opsplitning af det indre marked undgas.
Sadanne incitamenter kan eventuelt udgere statsstotte. Denne
forordning ber ikke foregribe resultatet af eventuelle fremtidige
statsstotteprocedurer i henhold til traktatens artikel 87 og 88
vedrerende sddanne incitamenter og ber ikke deekke skatte- og
afgiftsspergsmal.

At leveranderer og distributerer overholder maerkningsbestemmel-
serne er afgerende for at nd malet for disse bestemmelser og sikre
lige vilkdr overalt i Fallesskabet. Medlemsstaterne ber derfor
holde gje med overholdelsen ved at overvage markedet og fore
regelmassig efterfolgende kontrol, jf. navnlig Europa-Parlamen-
tets og Rédets forordning (EF) nr. 765/2008 af 9. juli 2008 om
kravene til akkreditering og markedsovervagning i forbindelse
med markedsfering af produkter (V).

I forbindelse med gennemforelsen af de relevante bestemmelser i
denne forordning ber medlemsstaterne afstd fra at indfere
foranstaltninger, der palagger sma og mellemstore virksomheder
uberettigede, bureaukratiske og tunge forpligtelser.

() EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30.
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(24) Leveranderer og distributerer af deek ber tilskyndes til at opfylde
forordningens bestemmelser inden 2012, hvorved merkningens
anerkendelse og virkeliggerelsen af dens fordele vil blive frem-
skyndet.

(25) De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af denne
forordning ber vedtages i overensstemmelse med Radets afge-
relse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de
narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbestemmelser,
der tilleegges Kommissionen (1).

(26) Kommissionen ber navnlig tillegges befgjelser til at indfere krav
til vadgrebsklassificering af C2 og C3-dak, tilpasse vejgrebsklas-
sificeringen af d&k, der er specielt konstrueret til sne- og isglat
fore, og tilpasse bilagene, herunder prevningsmetoderne og rela-
terede tolerancer, til den tekniske udvikling. Da der er tale om
generelle foranstaltninger, der har til formal at eendre ikke-
vasentlige bestemmelser i denne forordning, herunder ved at
supplere den med nye ikke-vaesentlige bestemmelser, skal
foranstaltningerne  vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF.

(27) Forordningen ber revurderes med henblik pa at konstatere, om
markningen forstés af slutbrugerne, og om denne forordning kan
frembringe den enskede udvikling pd markedet —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING

Artikel 1

M3l og emne

1.  Malet med denne forordning er at gere vejtransporten sikrere og
oge dens okonomiske og miljemeassige effektivitet ved at fremme
breendstofbesparende og sikre dek med et lavere stgjniveau.

2. Denne forordning opstiller rammerne for formidling af harmonise-
rede oplysninger om dakparametre gennem merkning, séledes at slut-
brugerne ved keb af dek far mulighed for at treeffe et informeret valg.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

1. Denne forordning finder anvendelse pa Cl-, C2- og C3-dzk.
2. Denne forordning finder ikke anvendelse pa:
a) regummierede daek

b) professionelle off road-daek

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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c) dxk konstrueret til montering udelukkende pé keretgjer, der er regi-
streret forste gang for den 1. oktober 1990

d) dek af T-typen til reservehjul til midlertidig brug

e) dak, som kun er konstrueret til hastigheder under 80 km/h

f) dek med en nominel felgdiameter pd op til 254 mm eller pa
635 mm og derover

g) dek monteret med traktionsforbedrende anordninger, f.eks. pigdek

h) dezk til keretojer udelukkende beregnet til vaeddelebskersel.

Artikel 3

Definitioner

I denne forordning forstas ved:

1) »Cl-, C2- og C3-dek«: dek i de kategorier, der er defineret i
artikel 8 i forordning (EF) nr. 661/2009

2) w»dak af T-typen til reservehjul til midlertidig brug«: et reservedaek
til midlertidig brug, der er konstrueret til hejere oppumpningstryk
end normale og forsterkede dak

3) »salgssted«: et sted, hvor dak frembydes eller opbevares og
udbydes til salg til slutbrugerne, herunder bilforhandleres udstil-
lingslokaler, for sa vidt angér udbydelse til salg til slutbrugerne
af daek, der ikke er monteret pa keretgjerne

4) »teknisk reklamemateriale«: tekniske vejledninger, brochurer,
foldere og kataloger (i enten trykt eller elektronisk form eller i
online format) samt websteder, der anvendes til at fremme salg af
deek til slutbrugere og distributerer, og som indeholder en beskri-
velse af et daeks specifikke tekniske parametre

5) »teknisk dokumentation«: oplysninger om dak, herunder deekfabri-
kant og -modelbetegnelse; beskrivelse af den daktype eller gruppe
dektyper, som er omfattet af angivelsen af braendstofeffektivitets-
klasse, véadgrebsklasse og klasse vedrerende rullestej afgivet til
omgivelserne og malt veerdi; prevningsrapporter og prevningsnej-
agtighed

6) »fabrikant«: enhver fysisk eller juridisk person, som fremstiller et
produkt eller far et produkt konstrueret eller fremstillet og markeds-
forer dette produkt under sit navn eller varemarke

7) »importer«: enhver fysisk eller juridisk person, der er etableret i
Fellesskabet, og som bringer et produkt fra et tredjeland i omset-
ning pd Fallesskabets marked
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8) »bemyndiget reprasentant«: enhver fysisk eller juridisk person, der
er etableret i Faellesskabet, og som har modtaget en skriftlig fuld-
magt fra en fabrikant til at handle pa dennes vegne i forbindelse
med varetagelsen af specifikke opgaver vedrerende dennes forplig-
telser 1 henhold til forordningen

9) »leverander«: fabrikanten eller dennes bemyndigede reprasentant i
Feellesskabet eller importeren

10) »distributer«: enhver fysisk eller juridisk person i forsyningskaeden,
bortset fra fabrikanten og importeren, som gor et deek tilgengeligt
pa markedet

11) »gore tilgeengelig pd markedet«: enhver levering af et produkt med
henblik pd distribution eller anvendelse pa Fallesskabets marked
som led i erhvervsvirksomhed, mod eller uden vederlag

12) »slutbrugere«: forbrugere og administratorer af vognparker og
vejtransportvirksomheder, som anskaffer eller forventes at anskaffe
dek

13) »vasentlig parameter«: en dakparameter sdsom rullemodstand,
vadgreb eller afgivet rullestej til omgivelserne, som indvirker
merkbart pd milje, ferdselssikkerhed eller sundhed under brugen
af dakket.

Artikel 4

Dzkleveranderernes ansvar

1.  Leverandererne sikrer, at der pd C1- og C2-dek, som leveres til
distributerer eller slutbrugere:

a) pa slidbanen er pasat en markat med et marke, der angiver brend-
stofeffektivitetsklasse, jf. bilag I, del A, klasse vedrerende rullestgj
afgivet til omgivelserne og malt verdi, jf. bilag I, del C og, nér det
er relevant, vadgrebsklasse, jf. bilag I, del B

eller

b

~

for hvert leveret parti af et eller flere identiske daek, er pésat et
merke i printet format med angivelse af braeendstofeffektivitetsklasse,
jf. bilag I, del A, klasse vedrerende rullestej afgivet til omgivelserne
og malt veerdi, jf. bilag I, del C og, nar det er relevant, vadgrebs-
klasse, jf. bilag I, del B.

2. Me=rkat og mearke, jf. i stk. 1, skal vaere udformet som foreskrevet
i bilag II.

3. Leverandererne angiver for Cl-, C2- og C3-dek braendstofeffek-
tivitetsklasse, klasse vedrerende rullestoj afgivet til omgivelserne og
malt veerdi samt, nér det er relevant, vadgrebsklasse i teknisk reklame-
materiale, herunder pa deres websteder, jf. bilag I, i den i bilag III
kreevede rekkefolge.
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4.  Leverandererne stiller teknisk dokumentation til rddighed for
medlemsstaternes myndigheder pa deres anmodning i op til fem ar
efter, at det sidste daek af en given daktype er gjort tilgengelig pa
markedet. Den tekniske dokumentation skal vaere sa detaljeret, at
myndighederne er i stand til at kontrollere nejagtigheden af meerknin-
gens oplysninger vedrerende braendstofeffektivitet, vddgreb og rullestoj
afgivet til omgivelserne.

Artikel 5

Dakdistributerernes ansvar

1.  Distributererne sikrer, at:

a) dekkene péd salgsstedet er pasat den meerkat, som leveranderen har
udleveret i overensstemmelse med artikel 4, stk. 1, litra a), pa et klart
synligt sted

eller

b) det merke, der er navnt i artikel 4, stk. 1, litra b), inden deaekket
selges forevises slutbrugeren og er klart synligt i umiddelbar naerhed
af deekket pa salgsstedet.

2. Er dek, der udbydes til salg, ikke synlige for slutbrugeren, skal
distributeren give slutbrugeren oplysning om deres braendstofeffektivi-
tetsklasse, vadgrebsklasse samt klasse vedrerende rullestej afgivet til
omgivelserne og malt verdi.

3. For Cl-, C2- og C3-dzk skal distributererne oplyse brandstof-
effektivitetsklasse, den mélte vaerdi for rullestej afgivet til omgivelserne
samt, nir det er relevant, vadgrebsklasse, jf. bilag I, pa eller sammen
med slutbrugerens regning ved keb af deek.

Artikel 6

Koretgjsleveranderernes og keretgjsdistributerernes ansvar

Hvis slutbrugerne pa salgsstedet tilbydes et valg mellem forskellige deek
til et nyt koretegj, som de har til hensigt at kaebe, oplyser koretgjsleve-
randererne og keretgjsdistributererne dem inden kebet for hvert af de
tilbudte deek om braendstofeffektivitetsklasse, klasse vedrerende rulleste;j
afgivet til omgivelserne og mélt vaerdi samt, nar det er relevant,
vadgrebsklasse for Cl-, C2- og C3-daeks vedkommende, jf. bilag I,
og i den i bilag III krevede raekkefolge. Oplysningerne skal som et
minimum findes i det tekniske reklamemateriale.

Artikel 7

Harmoniserede prevningsmetoder

De oplysninger om brandstofeffektivitetsklasse, klasse vedrerende rulle-
stoj afgivet til omgivelserne og malt vaerdi samt vadgrebsklasse, jf.
artikel 4, 5 og 6, tilvejebringes ved hjelp af de harmoniserede prov-
ningsmetoder, der er navnt i bilag 1.
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Artikel 8

Verifikationsprocedure

Medlemsstaterne vurderer overensstemmelsen af de oplyste brandstof-
effektivitets- og vadgrebsklasser, jf. bilag I, del A og B, og den oplyste
klasse vedrerende rullestej afgivet til omgivelserne og den oplyste malte
veerdi, jf. bilag I, del C, efter proceduren i bilag IV.

Artikel 9

Det indre marked

1. Nér forordningens krav er opfyldt, kan medlemsstaterne med
begrundelse i produktoplysninger hverken forbyde, at de i artikel 2
omhandlede dak geres tilgengelige pd markedet, eller sxtte begrans-
ninger herfor.

2. Medmindre det modsatte bevises, skal medlemsstaterne anse
markning og produktoplysninger for at overholde denne forordning.
Medlemsstaterne kan hos leverandererne rekvirere teknisk dokumenta-
tion, jf. artikel 4, stk. 4, med henblik pd at vurdere de oplyste vardiers
og klassers ngjagtighed.

Artikel 10

Incitamenter

Medlemsstaterne indferer ikke incitamenter for deek, der ligger lavere
end klasse C med hensyn til enten brendstofeffektivitet eller vadgreb, jf.
bilag I, del A og B. Skatte- og afgiftsforanstaltninger udger ikke inci-
tamenter med henblik pd denne forordning.

Artikel 11
Andringer og tilpasning til den tekniske udvikling

Folgende foranstaltninger til @ndring af ikke-veesentlige bestemmelser i
denne forordning, herunder ved at supplere den, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 13, stk. 2:

a) indferelse af krav om oplysninger i forbindelse med véadgrebsklas-
sificering af C2- og C3-dek, forudsat at der foreligger egnede
harmoniserede prevningsmetoder

b) tilpasning, hvor det er relevant, af vejgrebsklassificeringen til de
serlige tekniske egenskaber ved daek, der primert er konstrueret til
at opnéd en bedre ydeevne end normale daek for sa vidt angar deres
evne til at sette koretojet i gang, holde det i gang eller bringe det til
standsning i sne- og/eller isglat fore

c) tilpasning af bilag I — IV til den tekniske udvikling.

Artikel 12

Handhaevelse

Medlemsstaterne sikrer, at de myndigheder, der er ansvarlige for
markedsovervagningen, kontrollerer overholdelse af kravene i artikel 4,
5 og 6 i denne forordning som foreskrevet i forordning (EF)
nr. 765/2008.
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Artikel 13

Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistés af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel Sa, stk. 1-4, og
artikel 7 1 afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 14
Revurdering
1.  Kommissionen vurderer behovet for en revurdering af denne
forordning, idet den bl.a. tager hensyn til folgende:

a) om markningen effektivt gger slutbrugernes bevidsthed, navnlig om
bestemmelserne i artikel 4, stk. 1, litra b), er lige sa effektive som
dem i artikel 4, stk. 1, litra a), med henblik pa at nd malene for
denne forordning

b) om merkningsordningen ber udvides til ogséd at omfatte regummie-
rede dek

¢) om andre dekparametre, som f.eks. daekkets levetid, ber inddrages

d) de oplysninger om dekparametrene, som keretojsleveranderer og
koretojsdistributerer giver slutbrugerne.

2. Kommissionen forelaeegger resultaterne af vurderingen for Europa-
Parlamentet og Réadet senest den 1. marts 2016 og forelaegger, nér det er
relevant, Europa-Parlamentet og Radet et forslag.

Artikel 15
Overgangsbestemmelse

Artikel 4 og 5 finder ikke anvendelse pa dak, der er fremstillet inden
den 1. juli 2012.

Artikel 16
Ikrafttraeden
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen
i Den Europceeiske Unions Tidende.
Denne forordning anvendes fra den 1. november 2012.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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vB
BILAG 1
KLASSIFICERING AF D/ EKPARAMETRE
Del A: Breaendstofeffektivitetsklasser
M2
Brandstofeffektivitetsklassen fastlegges pad nedenstdende skala fra »A« til »G«
pé grundlag af rullemodstandskoefficienten (RRC), som den er malt ifelge bilag 6
til FN/ECE-regulativ nr. 117 med senere @ndringer og justeret efter proceduren i
bilag IVa.
vB
Hvis en daktype er godkendt i mere end én dakkategori (f.eks. C1 og C2),
benyttes der til klassificering af dektypen efter brendstofeffektivitet den klas-
sificeringsskala, som gaelder for den hejeste daekkategori (f.eks. C2 og ikke C1).
Cl-dek C2-dzek C3-daek
Lo Energief- Lo Energief- Lo Energief-
Rullemodstandskoefficient i fektivi Rullemodstandskoefficient i o Rullemodstandskoefficient i i
Kalt ektivitets- ket fektivitets- ket fektivitets-
& klasse klasse klasse
rullemodstandskoefficient A rullemodstandskoefficient A rullemodstandskoefficient A
<65 <55 <40
6,6 < rullemodstandskoeffi- B 5,6 < rullemodstandskoef- B 4,1 < rullemodstandskoef- B
cient < 7,7 ficient < 6,7 ficient < 5,0
7,8 < rullemodstandskoeffi- C 6,8 < rullemodstandskoef- C 5,1 < rullemodstandskoef- C
cient < 9,0 ficient < 8,0 ficient < 6,0
benyttes ikke D benyttes ikke D 6,1 < rullemodstandskoef- D
ficient < 7,0
9,1 < rullemodstandskoeffi- E 8,1< rullemodstandskoef- E 7,1 < rullemodstandskoef- E
cient < 10,5 ficient < 9,2 ficient < 8,0
10,6 < rullemodstandskoef- F 9,3 < rullemodstandskoef- F rullemodstandskoefficient F
ficient < 12,0 ficient < 10,5 > 8,1
rullemodstandskoefficient G rullemodstandskoefficient G benyttes ikke G
> 12,1 > 10,6
Del B: Vidgrebsklasser
YM2

1. Vadgrebsklassen for Cl-deek fastleegges péa skalaen i nedenstiende tabel fra
»A« til »G« pa grundlag af vadgrebsindekset (G), som det er beregnet ifolge
punkt 3 og malt ifelge bilag V.

2. Véadgrebsklassen for C2- og C3-dak fastlegges pa skalaen i nedenstdende
tabel fra »A« til »G« pa grundlag af vadgrebsindekset (G), som det er
beregnet ifelge punkt 3 og malt ifelge ISO 15222:2011 under anvendelse
af folgende standardreferencedak (Standard Reference Test Tyres — SRTT):

i) for C2-daek: SRTT 225/75 R 16 C, ASTM F 2872-11

ii) for C3-dek med nominel dakbredde mindre end 285 mm: SRTT
245/70R19.5, ASTM F 2871-11

iii) for C3-dek med nominel dekbredde 285 mm og derover: SRTT
315/70R22.5, ASTM F 2870-11.
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VM2
3. Beregning af vadgrebsindeks (G)
G = G(T) - 0,03
hvor: G(T) = kandidatdaekkets vadgrebsindeks som maélt ved én prevning-
scyklus
Cl-dzek C2-daek C3-dzk
6 Ve 6 Ve 6 Ve
1,55<G A 1,40 < G A 125<G A
1,40 < G < 1,54 B 1,25 <G < 1,39 B 1,10 <G < 1,24 B
1,25 <G < 1,39 C LI0 =G < 1,24 C 095 <G < 1,09 C
benyttes ikke D benyttes ikke D 0,80 < G < 0,94 D
LI0 = G< 1,24 E 095 < G < 1,09 E 0,65 <G <0,79 E
G < 1,09 F G <094 F G < 0,64 F
benyttes ikke G benyttes ikke G benyttes ikke G
VB

Del C: Klasse vedrerende rullestej afgivet til omgivelserne og malt veerdi

Den malte verdi for rullestej afgivet til omgivelserne (V) skal oplyses i decibel
og udregnes ifolge FN/ECE-regulativ nr. 117 med senere andringer.

Klassen vedrerende rullestej afgivet til omgivelserne bestemmes ud fra grense-
vaerdierne (LV), jf. bilag I, del C, i forordning (EF) nr. 661/2009 pa felgende

made:
NidB Klasse vedrerende rullestoj afgivet til omgivelserne
)
| | |
)
N<LV-3

@4 )):*
£0))

LV -3 <N<ZLV

N>LV
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BILAG 11

MARKETS UDFORMNING

1. Udformning

1.1. Merket i artikel 4, stk. 1, og artikel 5, stk. 1, skal veere udformet som vist
nedenfor:

{0

1222/2009 - C1
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1.2. For merket gzlder folgende specifikationer:

5mm

$5mm

110 mm

°— M T
o 1222/2009 - C1 I 8,75 mm

75 mm

1.3. Merket skal have en bredde pd mindst 75 mm og en hejde pa mindst
110 mm. Hvis market trykkes i sterre format, skal dets indhold opfylde
ovenstdende specifikationer forholdsmaessigt.

1.4. Market skal opfylde felgende krav:

a) Farverne er CMYK — cyan, magenta, gul og sort — om i dette eksem-
pel: 00-70-X-00: 0 % cyan, 70 % magenta, 100 % gul, 0 % sort.

b) Tallene nedenfor henviser til figuren i punkt 1.2.
€ Brendstofeffektivitet

Piktogram: bredde: 19,5 mm, hgjde: 18,5 mm — Ramme om pikto-
gram: linjebredde: 3,5 pt, bredde: 26 mm, hgjde: 23 mm — Ramme
om klasse: linjebredde: 1 pt — Rammeafslutning: linjebredde: 3,5 pt,
bredde: 36 mm — Farve: X-10-00-05

@ Vidgreb

Piktogram: bredde: 19 mm, hegjde: 19 mm — Ramme om piktogram:
linjebredde: 3,5 pt, bredde: 26 mm, hejde: 23 mm — Ramme om
klasse: linjebredde: 1 pt — Rammeafslutning: linjebredde: 3,5 pt,
bredde: 26 mm — Farve: X-10-00-05

Rullestoj afgivet til omgivelserne
) ajg g

Piktogram: bredde: 14 mm, hegjde: 15 mm — Ramme om piktogram:
linjebredde: 3,5 pt, bredde: 26 mm, hgjde: 24 mm — Ramme om
verdi: linjebredde: 1 pt — Rammeafslutning: linjebredde: 3,5 pt,
hgjde: 24 mm — Farve: X-10-00-05



2009R1222 — DA —30.05.2012 — 001.001 — 16

1.5.

2.2.

@ Ramme om meerket: linjebredde: 1,5 pt — Farve: X-10-00-05
@ Skala fra »A« til »G«

Pile: hejde: 4,75 mm, mellemrum: 0,75 mm, sort stiplet linje: 0,5
pt — Farver:

— A: X-00-X-00

— B: 70-00-X-00

— C: 30-00-X-00

— D: 00-00-X-00

— E: 00-30-X-00

— F: 00-70-X-00

— G: 00-X-X-00.

Tekst: Helvetica Bold 12 pt, 100 % hvid, sort kontur: 0,5 pt;
° Klasse

Pil: bredde: 16 mm, hegjde: 10 mm, 100 % sort

Tekst: Helvetica Bold 27 pt, 100 % hvid

€@ Linjer i skala: linjebredde: 0,5 pt, mellemrum mellem stiplede linjer:
5,5 mm, 100 % sort

Tekst i skala: Helvetica Bold 11 pt, 100 % sort

Malt veerdi for rullestaj afgivet til omgivelserne

Pil: bredde: 25,25 mm, hgjde: 10 mm, 100 % sort

Tekst: Helvetica Bold 20 pt, 100 % hvid

Tekst enhed: Helvetica Bold 13 pt, 100 % hvid

@ EU-logo: bredde: 9 mm, hejde: 6 mm

@ Henvisning til forordning: Helvetica Regular 7,5 pt, 100 % sort;
Dcekkategori: Helvetica Bold 7,5 pt, 100 % sort

B Klasse vedrorende rullestoj afgivet til omgivelserne, jf. bilag I,
del C: bredde: 8,25 mm, hgjde: 15,5 mm — 100 % sort

c) Baggrunden skal vare hvid.

Dakkets kategori (C1 eler C2) skal angives i merket som vist i illustra-
tionen i punkt 1.2.

Merkat

. Den merkat, der er naevnt i artikel 4, stk. 1, og artikel 5, stk. 1, bestar af to

dele: i) et marke, der er trykt i den i dette bilags punkt 1 beskrevne
udformning, og ii) en plads til angivelse af varemerket i henhold til speci-
fikationerne i punkt 2.2. i dette bilag.

Plads til angivelse af varemerket: Leveranderen skal anfere sit firmanavn
eller varemerke, dekkets modelbetegnelse, dimension, belastningstal,
hastighedskategori og andre tekniske specifikationer pa markaten sammen
med market; det kan ske i farve, format og udformning efter eget valg,
forudsat at dette ikke svakker eller forvirrer det definerede signal i maerket i
punkt 1 i dette bilag. Maerkatens samlede areal ma ikke overstige 250 cm?,
og merkatens samlede hgjde ma ikke overstige 220 mm.
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BILAG 111

Oplysninger i det tekniske reklamemateriale

. Oplysningerne om dekkene skal gives i nedenstdende rakkefolge:

i) braendstofeffektivitetsklasse (bogstav »A« til »G«)
ii) vadgrebsklasse (bogstav »A« til »G«)

iii) klasse vedrerende rullestej afgivet til omgivelserne og malt vaerdi (dB).

. Oplysningerne i punkt 1 skal opfylde folgende krav:

i) veare let laeselige
ii) vere let forstdelige

iii) hvis der for en given dektype er forskellig klassificering athangigt af
dimensionerne eller andre parametre, oplyses intervallet mellem det
dérligste og det bedste deek.

. Leverandererne skal tillige stille folgende til radighed p& deres websteder:

i) et link til Kommissionens relevante webside om denne forordning
ii) en forklaring af de piktogrammer, der benyttes i market

iii) en udtalelse, hvor det fremhaves, at den reelle brendstofbesparelse og
feerdselssikkerheden i hej grad athenger af forerens keremade og navnlig
folgende:

— at der kan opnas en betydelig brendstofbesparelse ved ekonomisk
korsel

— at daktrykket ber kontrolleres regelmessigt for at opna et bedre
vejgreb og en bedre brandstofekonomi

— at der altid ber holdes den fornedne bremseafstand.
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BILAG IV

Verifikationsprocedure

Overensstemmelsen for sa vidt angér den oplyste braeendstofeffektivitetsklasse og
vadgrebsklasse samt den oplyste klasse vedrerende rullestej afgivet til omgivel-
serne og den oplyste veerdi skal vurderes for den enkelte dektype eller gruppe af
deektyper, som leveranderen har fastsat, efter en af felgende procedurer:

a) 1) Forst testes et enkelt daek eller et szt af dak. Hvis de malte veerdier svarer
til de oplyste klasser eller den oplyste vaerdi for rullestej afgivet til omgi-
velserne inden for tolerancerne i tabel 1, er testen bestéet, og

ii) hvis de maélte verdier ikke svarer til de oplyste klasser eller den oplyste
vaerdi for rullestej afgivet til omgivelserne inden for tolerancerne i tabel 1,
testes endnu tre dek eller st af dek. Gennemsnittet af malingerne fra de
tre testede deek eller st af dek benyttes til vurdering af overensstemmelse
med de givne oplysninger inden for tolerancerne i tabel 1, eller

b) hvis de merkede klasser eller verdier stammer fra prevningsresultater fra
typegodkendelser opnéet i medfer af direktiv 2001/43/EF, forordning (EF)
nr. 661/2009 eller FN/ECE-regulativ nr. 117 med senere endringer, kan
medlemsstaterne benytte méledata fra provning af dekproduktionens overens-
stemmelse med den godkendte type.

Ved vurderingen af méledata fra prevning af dakproduktionens overensstem-
melse med den godkendte type anvendes tolerancerne i tabel 1.

Tabel 1

Malt parameter Miletolerance

Rullemodstandskoefficient (brendstof- | Den justerede malte verdi ma ikke
effektivitet) ligge mere end 0,3 kg/t over den
oplyste klasses ovre grense (hojeste
rullemodstandskoefficient).

Rullestej afgivet til omgivelserne Den mélte veerdi mé ikke ligge mere
end 1 dB(A) over den oplyste verdi af
N.

Védgreb Den maélte vaerdi ma ikke ligge under

den oplyste klasses nedre grense
(laveste veerdi af G).
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2.2.

BILAG [Va

Procedure for justering af laboratoriers maling af rullemodstand

DEFINITIONER

I forbindelse med laboratoriejusteringsproceduren forstas der ved:

1) »referencelaboratorium«: et laboratorium, der indgar i det net af labora-
torier, hvis referencer er offentliggjort med henblik péd justeringspro-
ceduren i Den Europceiske Unions Tidende, og som kan opnd prevnings-
resultater med den i punkt 3 kraevede nejagtighed

2) »kandidatlaboratorium«: et laboratorium, der deltager i justeringspro-
ceduren, men ikke er et referencelaboratorium

3) »justeringsdek«: et dek, der underkastes prevning med henblik pa
udferelse af justeringsproceduren

4) w»justeringsdeeksaet«: et set pd mindst fem justeringsdaek

5) »tildelt veerdi«: en teoretisk veerdi for et justeringsdaek som malt af et
teoretisk laboratorium, der er repreesentativt for nettet af referencelabo-
ratorier; den benyttes i justeringsproceduren.

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

. Princip

Den rullemodstandskoefficient (RRC,,), der males i et referencelaboratorium
(), justeres efter de tildelte veerdier i nettet af referencelaboratorier.

RRC,,—verdien i et kandidatlaboratorium (c) justeres via et referencelabora-
torium i nettet, som det selv har valgt.

Krav til valg af dek

Der udvalges efter nedenstiende kriterier et szt pa mindst fem juste-
ringsdaek til justeringsproceduren. Der udvealges ét sat til Cl1- og C2-dek
tilsammen og ét st til C3-dek.

a) Sattet af justeringsdek udvealges saledes, at de dakker intervallet af
forskellige RRC-vardier for Cl- og C2-dek tilsammen eller for C3-
dek. Under alle omstendigheder skal forskellen mellem den hgjeste
og den laveste RCC,,-veerdi i deksettet vaere mindst

i) 3 kg/t for deek i kategori C1 og C2 og

i) 2 kg/t for dek i kategori C3.

b) RRC,-verdierne i kandidat- eller referencelaboratorierne (¢ eller /)
baseret pa de oplyste RRC-vardier for de enkelte justeringsdek i
settet skal vere ensartet fordelt og have folgende indbyrdes afstand:

i) 1,0 +/— 0,5 kg/t for dek i kategori C1 og C2 og

ii) 1,0 +/— 0,5 kg/t for deek i kategori C3.
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c) For hvert justeringsdaek skal der veelges en dakbredde pé:

i) < 245 mm for maskiner til maling af dak i kategori C1 og C2 og

ii) < 385 mm for maskiner til maling af dek i kategori C3.

d) For hvert justeringsdak skal der valges en ydre dekdiameter pé:

i) mellem 510 og 800 mm for maskiner til maling af dak i kategori C1
og C2, og

ii) mellem 771 og 1 143 mm for maskiner til méling af daek i kategori
C3.

e) Belastningsindeksverdierne skal give en passende dakning af omradet
for de deek, der skal proves, siledes at ogsd verdierne for rullemod-
standskraft (RRF) dekker omradet for de deek, der skal proves.

Hvert justeringsdeek skal kontrolleres for brug og erstattes, nar:

a) det er i en tilstand, som ger det uanvendeligt til yderligere provninger,
og/eller

b) der er afvigelser for RRC,, pa over 1,5 % i forhold til tidligere
maélinger og efter korrektion for eventuel maskinafvigelse.

2.3. Milemetode

Referencelaboratoriet udferer fire malinger pa hvert justeringsdaek i over-
ensstemmelse med bilag 6, punkt 4, i FN/ECE-regulativ nr. 117 med senere
endringer under betingelserne i bilag 6, punkt 3, i FN/ECE-regulativ nr. 117
med senere @ndringer; ved den videre analyse af malingerne benyttes de tre
sidste méleresultater.

Kandidatlaboratoriet udferer (n + 1) malinger pa hvert justeringsdak i over-
ensstemmelse med bilag 6, punkt 4, i FN/ECE-regulativ nr. 117 med senere
@ndringer under betingelserne i bilag 6, punkt 3, i FN/ECE-regulativ nr. 117
med senere @ndringer; vardien af n er som specificeret i punkt 5, og ved
den videre analyse af malingerne benyttes de n sidste maleresultater.

Hver gang et justeringsdek males, skal daek/hjulenheden fjernes fra maski-
nen, og hele prevningsproceduren i bilag 6, punkt 4, i FN/ECE-regulativ nr.
117 med senere @ndringer gentages forfra.

Kandidat- eller referencelaboratoriet beregner folgende:

a) den malte veerdi for hvert justeringsdak for hver méling som specificeret
i bilag 6, punkt 6.2 og 6.3, i FN/ECE-regulativ nr. 117 med senere
@ndringer (dvs. korrigeret til en temperatur pa 25 °C og en rullediameter
pa 2 m)

b) gennemsnittet af de sidste tre malte vardier (for referencelaboratorier)
eller n malte verdier (for kandidatlaboratorier) for hvert justeringsdek og



2009R1222 — DA —30.05.2012 — 001.001 — 21

c) standardafvigelsen (c,,) som felger:

2

1 : 1 -
Omi = w2 ']; [Crf,j*nj ' ZCV[:,']

j=2

hvor:
i er tellevariablen for antallet af justeringsdaek (fra 1 til p)

j er tellevariablen for antallet af gentagelser (fra 2 til n) af hver maling
af et givet justeringsdaek

n er antallet af gentagelser af dekmélingen (n > 4)
p er antallet af justeringsdek (p > 5).

2.4. Dataformater ved beregning og angivelse af resultater
— De mélte RRC-vardier, korrigeret for rullediameter og temperatur,

afrundes til to decimaler.

— Beregningerne udferes derefter med alle decimaler, saledes at der forst
afrundes i den afsluttende justeringsligning.

— Alle standardafvigelsesvardier angives med tre decimaler.
— Alle RRC-vaerdier angives med to decimaler.

— Alle justeringskoefficienter (Al, Bl;, A2, og B2.) afrundes til og
angives med fire decimaler.

3. KRAV TIL REFERENCELABORATORIERNE OG BESTEMMELSE AF
TILDELTE VARDIER

De verdier, der tildeles hvert justeringsdak, bestemmes af et net af refe-
rencelaboratorier. Efter to ar skal nettet vurdere de tildelte veerdiers stabilitet
og gyldighed.

Hvert referencelaboratorium, der indgér i nettet, skal opfylde specifikatio-
nerne i bilag 6 i FN/ECE-regulativ nr. 117 med senere @ndringer og have en
standardafvigelse (o,,), der:

i) hejst er 0,05 kg/t for daek i kategori C1 og C2 og
ii) hejst er 0,05 kg/t for daek i kategori C3.

Seaettet af justeringsdaek, som opfylder specifikationen i punkt 2.2, males i
overensstemmelse med punkt 2.3 af hvert referencelaboratorium i nettet.

Hvert justeringsdaek tildeles en verdi, der er gennemsnittet af de malte
verdier, som referencelaboratorierne i nettet opgiver for det pageldende
justeringsdaek.

4. PROCEDURE FOR JUSTERING AF ET REFERENCELABORATORIUM
EFTER DE TILDELTE VZARDIER

Hvert referencelaboratorirum (/) justerer sig selv efter de verdier, der er
tildelt til settet af justeringsdaek, ved linezr regression med parametrene
Al; og B1,, efter formlen:

RRC = Al; * RRC,,, + Bl,
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hvor:

RRC  er den tildelte vaerdi for rullemodstandskoefficienten

RRC,, er den rullemodstandskoefficient, som referencelaboratoriet »/« har
maélt (korrigeret for temperatur og rullediameter).

KRAV TIL KANDIDATLABORATORIER

Kandidatlaboratorier skal gentage justeringsprocessen mindst en gang hvert
andet ar og i hvert fald efter enhver betydelig maskinandring eller ved
afvigelser i maskinens overvagningsdata for kontroldeckket.

Et feelles s@t bestdende af fem forskellige daek, som opfylder specifikationen
i punkt 2.2, males i overensstemmelse med punkt 2.3 af kandidatlaboratoriet
og et referencelaboratorium. Der kan pé kandidatlaboratoriets anmodning
udferes prevning af mere end fem justeringsdak.

Kandidatlaboratoriet leverer sattet af justeringsdek til det valgte reference-
laboratorium.

Kandidatlaboratoriet (c) skal opfylde specifikationerne i bilag 6 til FN/ECE-
regulativ nr. 117 med senere @ndringer og helst have en standardafvigelse
(0,,), der:

i) hejst er 0,075 kg/t for dek i kategori C1 og C2 og
ii) hejst er 0,06 kg/t for deek i kategori C3.

Hvis kandidatlaboratoriets standardafvigelse (c,,,) ved tre malinger er storre
end verdierne ovenfor, oges antallet af mélinger til:

n = (o,,/y)% rundet op til nermeste heltal
hvor:
vy = 0,043 kg/t for daek i kategori C1 og C2
vy = 0,035 kg/t for dek i kategori C3.
PROCEDURE FOR JUSTERING AF ET KANDIDATLABORATORIUM

Et af referencelaboratorierne (/) i nettet beregner den line@re regressions-
funktion for kandidatlaboratoriet, A2, og B2, saledes:

c
RRC,,; = A2, x RRC,, . + B2,
hvor:
RRC,,; er den rullemodstandskoefficient, som referencelaboratoriet (/) har
malt (korrigeret for temperatur og rullediameter)

RRC,, . er den rullemodstandskoefficient, som kandidatlaboratoriet (c) har
malt (korrigeret for temperatur og rullediameter).

Den justerede RRC-veerdi for daek, der er foretaget provning af pa kandi-
datlaboratoriet, beregnes ved folgende formel:

RRC = (Al; x A2)) x RRC,,. + (Al; x B2, + Bl)
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BILAG V

Prevningsmetode til miling af vadgrebsindeks (G) for C1-daek

1. OBLIGATORISKE STANDARDER

Dokumenterne pa nedenstdende liste anvendes.

1) ASTM E 303-93 (Reapproved 2008), Standard Test Method for
Measuring Surface Frictional Properties Using the British Pendulum
Tester

2) ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for
Pavement Skid-Resistance Tests

3) ASTM E 965-96 (Reapproved 2006), Standard Test Method for
Measuring Pavement Macrotexture Depth Using a Volumetric Tech-
nique

4) ASTM E 1136-93 (Reapproved 2003), Standard Specification for a
Radial Standard Reference Test Tire (SRTT14");

5) ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard Refe-
rence Test Tire (SRTT16").

2. DEFINITIONER

Ved provning af Cl-deks vadgreb forstas der ved:

1) »provningsforleb«: én passage af et belastet deek hen over en given
prevebane

2) »provedek«: et kandidatdek, et referencedaek eller et kontroldaek
eller et set af sddanne dak, som benyttes til et prevningsforleb

3) vkandidatdek (T)«: et deek eller et st af dek, hvis vadgrebsindeks
skal bestemmes ved prevning

4) »referencedek (R)«: et daek eller et set af dek, som opfylder
specifikationerne i ASTM F 2493-08 og betegnes Standard Refe-
rence Test Tyre 16 inches (SRTT16")

5) »kontroldeek (C)«: et dek eller et sat dak, som anvendes som
mellemled, nar kandidatdekket og referencedeekket ikke kan
sammenlignes direkte pa samme koretoj

6) »et deks bremsekraft«: den kraft i lengderetningen, mélt i newton,
som frembringes ved patrykning af et bremsemoment

7) »et deks bremsekraftkoefficient (BFC)«: forholdet mellem bremse-
kraften og den lodrette belastning

8) »et deeks hejeste bremsekraftkoefficient«: den maksimale vardi af et
deeks bremsekraftkoefficient, som nés inden blokering af hjulet,
efterhdnden som bremsemomentet gradvis eges

9) »blokering af et hjul«: at et hjuls omdrejningshastighed om
hjulakslen er nul, og at hjulet trods pavirkning med et moment
forhindres i at dreje rundt

10) »lodret belastning«: den belastning i newton, som dakket udsettes
for vinkelret pa vejbanen
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3.2.

11) »dekprevningskeretej«: et specialbygget keretej, der er udstyret
med instrumenter til méling af lodrette krefter og kraefter i leng-
deretningen, som et prevedaek pavirkes af under bremsning.

GENERELLE PROVNINGSBETINGELSER
Banens egenskaber

Provebanen skal have folgende egenskaber:

1) Overfladen skal besta af en taet asfaltoverflade med en jeevn haldning
pé hejst 2 %, og den ma ikke have afvigelser over 6 mm ved kontrol
med en 3 m retskede.

2) Overfladens belegning skal vare ensartet med hensyn til alder,
sammens&tning og slitage. Preovningsoverfladen skal vare fri for
lose partikler og belagninger af fremmed materiale.

3) Stenmaterialet skal have en partikelstorrelse pd 10 mm (der tillades
en tolerance fra 8§ mm til 13 mm).

4) Teksturdybden skal vere 0,7 + 0,3 mm mélt ved »sand patch test«.
Den males ifelge ASTM E 965-96 (Reapproved 2006).

5) Belagningens friktionsegenskaber i vad tilstand skal vaere malt efter
metode a) eller b) i punkt 3.2.

Metoder til maling af beleegningens friktionsegenskaber i vad
tilstand

a) Metoden »British pendulum number« (BPN)

British Pendulum Number-metoden udferes som foreskrevet i ASTM
E 303-93 (Reapproved 2008).

Formuleringen og de fysiske egenskaber af friktionspladegummiet
skal opfylde specifikationerne i ASTM E 501-08.

Det gennemsnitlige BPN-tal skal ligge mellem 42 og 60 BPN, efter
at nedenstidende temperaturkorrektion er foretaget.

BPN-verdien skal korrigeres ifelge den veaedede vejbelegnings
temperatur. Hvis pendulfabrikanten ikke har givet anbefalinger
vedrerende temperaturkorrektion, anvendes folgende formel:

BPN = BPN (malt veerdi) + temperaturkorrektion

temperaturkorrektion = - 0,0018 2 + 0,34 ¢ — 6,1

hvor »t« er den vaedede vejbelegnings overfladetemperatur i °C.

Virkninger af slid pa friktionspladen: Pladen skal udskiftes pa grund
af slid, nar sliddet pd pladens anslagsside er ndet op pd 3,2 mm i
pladens plan eller 1,6 mm vinkelret pa pladens plan, jf. punkt 5.2.2
og figur 3 i ASTM E 303-93 (Reapproved 2008).

Det kontrolleres, at prevebanens belagning har en ensartet BPN-
vaerdi med henblik pa maling af vadgreb ved hjelp af en instrumen-
teret personbil, idet BPN-vardien pa provebanen skal vare konstant
over hele bremsestrekningen, saledes at spredningen af prevnings-
resultaterne mindskes. Belagningens friktionsegenskaber i vad
tilstand males fem gange i hvert BPN-mélepunkt, der ligger med
10 meters indbyrdes afstand, og BPN-gennemsnittets variationskoef-
ficient pé ikke vere storre end 10 %.
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3.3.

4.1.
4.1.1.

b) Metoden »ASTM E 1136 Standard Reference Test Tyre (SRTT14")«

Uanset bestemmelsen i punkt 2, nr. 4), benyttes der ved denne
metode et referencedek, der opfylder specifikationerne i ASTM E
1136-93 (Reapproved 2003) og betegnes SRTT14” (V).

SRTT14"-dekket skal have en gennemsnitlig hejeste bremsekraft-
koefficient (¢peak ave) P& 0,7 + 0,1 ved 65 km/h.

SRTT14"-dekkets gennemsnitlige hejeste bremsekraftkoefficient
(Upeak,ave) skal korrigeres ifelge den vadede vejbeleegnings overfla-
detemperatur pa felgende méde:

hejeste bremsekraftkoefficient (ipeqx ave) = hojeste bremsekraftkoeffi-
cient (malt) + temperaturkorrektion

temperaturkorrektion = 0,0035 x (¢ — 20)
hvor »t« er den veedede vejbeleegnings overfladetemperatur i °C.

Vejrforhold

Vindforholdene ma ikke pavirke vadningen af overfladen (anvendelse af
vindskarme er tilladt).

Den vedede vejbelaegning og omgivelserne skal have en temperatur
mellem 2 °C og 20 °C for vinterdek og mellem 5 °C og 35 °C for
normale dek.

Den vadede vejbelaegnings temperatur ma under prevningen ikke
variere med mere end 10 °C.

Omgivelsernes temperatur skal hele tiden ligge i narheden af den
vadede vejbelagnings temperatur; forskellen mellem de to temperaturer
skal vaere mindre end 10 °C.

PROVNINGSMETODER TIL MALING AF VADGREB

Vadgrebsindekset (G) for et kandidatdeek beregnes ved, at kandidatdeek-
kets bremseevne i vadt fere sammenholdes med referencedakkets, nar
dekkene er monteret pa et keretej, der kerer ligeud pa en vad vejbelaeg-
ning. Det méles efter en af folgende metoder:

— keretojsmetoden, der bestédr i provning af et set dek monteret pa en
instrumenteret personbil

— péhengsvognmetoden, hvor prevedakket(-daekkene) er monteret pa
en pahaengsvogn, der traekkes af et karetoj, eller pa et dekprovnings-
koretej.

Prevningsmetode med instrumenteret personbil
Princip

Provningsmetoden omfatter en procedure for maling af decelerations-
evnen hos Cl-dak under bremsning, hvortil der benyttes en instrumen-
teret personbil med blokeringsfri bremser (ABS); ved »instrumenteret
personbil« forstds der en personbil, der med henblik pa denne prevnings-
metode er udrustet med det i punkt 4.1.2.2 anforte maleudstyr. Ved en
bestemt starthastighed bremses der s& hardt pd alle fire hjul samtidig, at
ABS'en treeder i funktion. Den gennemsnitlige deceleration mellem to
bestemte hastigheder beregnes.

(") SRTT-dzekket i ASTM E 1136 har dimensionen P195/75R14.
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4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.4.
4.14.1.

4.1.4.2.

4.1.4.3.

Udstyr
Koretoj

Folgende @ndringer af personbilen er tilladt:

— andringer, der giver mulighed for at oge det antal deekdimensioner,
der kan monteres pa keretojet

— @ndringer, der giver mulighed for installering af automatisk aktive-
ring af bremseapparatet.

Ingen andre @ndringer af bremsesystemet er tilladt.

Maleudstyr

Pé keoretgjet monteres en sensor, der kan male hastighed pad en vad
vejbeleegning og den tilbagelagte streekning mellem to hastigheder.

Til méling af keretojets hastighed skal der benyttes et femte hjul eller et
bereringsfrit hastighedsmaélesystem.

Konditionering af provebanen og vedning

Provebanens bel@®gning vandes mindst en halv time inden prevningen,
saledes at belaegningen og vandet fir samme temperatur. Der tilfores
under hele provningen vand udefra. Pa hele preveomradet skal vand-
dybden veere 1,0 + 0,5 mm malt ved beleegningens toppunkter.

Derefter konditioneres preovebanen ved, at der med dek, der ikke indgar
i prevningsprogrammet, udferes mindst ti prevningsforleb ved 90 km/h.

Deek og feelge
Forberedelse og tilkering af dak

Ved trimning af provedakkene fjernes grater pa slidbanen, der er dannet
ved formens udluftningshuller eller sammenfojning.

Provedaekkene monteres pa den provefelg, dekfabrikanten foreskriver.

Med et egnet smoremiddel sikres det, at daekvulsten ligger korrekt an
mod faelgen. Ved at begraense den anvendte maengde smeremiddel kan
det undgas, at dekket skrider pa felgen.

Provedek skal efter montering pa falgene opbevares et sadant sted i
mindst to timer, at alle dele har samme temperatur som omgivelserne
inden prevningen. De ber beskyttes mod sterk opvarmning fra sollyset.

Dakkene kores til ved gennemforelse af to bremseforleb.

Dzkkenes belastning

Den statiske belastning af hvert deek pé en aksel skal ligge mellem 60 %
0g 90 % af den tilladte belastning. Belastningen af deek pa samme aksel
ma hejst afvige fra hinanden med 10 %.

Daktryk

Pa for- og bagaksel pumpes dakkene op til et tryk pa 220 kPa (for
standard- og Extra Load-daek). Daktrykket kontrolleres lige inden prov-
ningen ved omgivelsernes temperatur og korrigeres om nedvendigt.
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4.1.5.
4.1.5.1.

4.1.5.2.

Udforelse
Provningsforleb

Hvert provningsforleb udferes pd folgende méde:

1) Personbilen accelereres pa en lige linje op til 85 + 2 km/h.

2) Nar bilen har néet 85 + 2 km/h, aktiveres bremserne hver gang pa det
samme sted pa provebanen, som betegnes »bremsningens startpunkt«,
inden for en tolerance pa 5 m i lengderetningen pad og 0,5 m i
tvarretningen.

3) Bremserne aktiveres enten automatisk eller manuelt.

i) Automatisk aktivering af bremserne finder sted ved hjelp af et
detektionssystem, der bestar af to dele, hvoraf én del er pé prove-
banen og én i personbilen.

ii) Manuel aktivering af bremserne afhaenger pa folgende made af
transmissionssystemet. [ begge tilfelde kraeves der en kraft pa
pedalen pa mindst 600 N.

Ved manuel transmission kobler foreren ud og treeder bremsepe-
dalen hardt ned og holder den nede s& leenge som pakravet til
gennemforelse af malingen.

Ved automatisk transmission satter foreren gearvalgeren i neutral
og treder bremsepedalen hardt ned og holder den nede sa lange
som pakravet til gennemforelse af malingen.

4) Den gennemsnitlige deceleration mellem 80 km/h og 20 km/h bereg-
nes.

Hvis en af ovennavnte specifikationer (tolerancen pa hastigheden, tole-
rancen pa bremsningens startpunkt i laengde- og tverretningen og brems-
ningens varighed) ikke overholdes under et prevningsforleb, kasseres
malingen, og der udferes et nyt prevningsforleb.

Provecyklus

Til bestemmelse af et st kandidatdaeks (T) vadgrebsindeks udferes der
flere provningsforlob pa felgende made, idet hvert prevningsforleb
udferes i samme retning og der kan males pa op til tre forskellige sat
kandidatdeek i samme prevecyklus:

1) Forst monteres der et st referencedek pa den instrumenterede
personbil.

2) Nar der er udfert mindst tre gyldige malinger i overensstemmelse
med punkt 4.1.5.1, erstattes referencedeekkene med et szt kandidat-
deek.

3) Nar der er udfert seks gyldige malinger pa kandidatdaekkene, kan der
maéles péa yderligere to sat kandidatdaek.

4) Provecyklussen afsluttes med endnu tre gyldige malinger pd samme
st referencedek, som prevecyklussen blev indledt med.
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4.1.6.
4.1.6.1.

4.1.6.2.

4.1.6.3.

EKSEMPLER:

— Provningsforlebenes rekkefolge i en provecyklus med tre sat kandi-
datdek (T1-T3) og et set referencedek (R) vil vere folgende:

R-T1-T2-T3-R

— Provningsforlebenes raekkefolge i en provecyklus med fem szt
kandidatdek (T1-T5) og et szt referencedek (R) vil vaere folgende:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Bearbejdning af maleresultaterne
Beregning af den gennemsnitlige deceleration (4D)

Den gennemsnitlige deceleration (4D) beregnes for hvert gyldigt prov-
ningsforleb i ms ved folgende udtryk:

2_ Q2
Sf = Si

AD = | d

hvor:

Sf er sluthastigheden 1 m's™ L Sf: 20 km/h = 5,556 m.s !
S; er starthastigheden i m's™ 1;S; = 80 km/h = 22,222 m.s™ !
d er den tilbagelagte afstand i m mellem S; og Sy

Validering af resultaterne

For den gennemsnitlige deceleration beregnes variationskoefficienten
ved folgende udtryk:

(Standardafvigelse / Gennemsnit) x 100

For referencedaek (R): Hvis AD-variationskoefficienten for nogen af to
pa hinanden folgende grupper af tre prevningsforleb med sattet af refe-
rencedek er storre end 3 %, ma alle data kasseres og prevningen
gentages for alle provedek (kandidatdek og referencedak).

For kandidatdaek (7): AD-variationskoefficienten for den gennemsnitlige
deceleration beregnes for hvert sat kandidatdaek. Hvis én variationskoef-
ficient er sterre end 3 %, ma dataene kasseres og prevningen gentages
for det pagzldende szt kandidatdaek.

Beregning af den korrigerede gennemsnitlige dece-
leration (Ra)

Den gennemsnitlige deceleration (4D) for sattet af referencedaek, som
bruges til beregning af dets bremsekraftkoefficient, korrigeres efter, hvor
hvert enkelt set kandidatdek ligger i provningsraekkefolgen i prevning-
scyklussen.

Denne korrigerede AD for referencedzkket (Ra) beregnes i m.s2 ifalge
tabel 1, hvor R; er gennemsnittet af AD-vardierne fra forste provning af
settet af referencedaek (R) og R, er gennemsnittet af 4D-verdierne fra
anden prevning af samme szt referencedek (R).
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Tabel 1
Antal set kandidatdek 1) g0y o didatdeek Ra
én provningscyklus
1 Tl Ra = 12 (R, +R,)
(R,-TI-R))

2 Tl Ra=253 R, + 13 R,
(R;-T1-T2-R;) T2 Ra=13 R, + 23 R,
3 Tl Ra=3/4 R, + /4 R,

(R,-T1-T2-T3-Ry) T Ra = 172 (R, +R>)
T3 Ra = 1/4 R, + 3/4 R,

4.1.64. Beregning af bremsekraftkoefficienten (BFC)

Bremsekraftkoefficienten (BFC) beregnes for bremsning pa to aksler
ifelge tabel 2, hvor Ta (a = 1, 2 eller 3) er gennemsnittet af AD-vaerdi-
erne for hvert enkelt set kandidatdaek (7), der indgar i prevningscyklus-

sen.
Tabel 2
Provedek Bremsekraftkoefficient
Referencedaek BFC(R) = |Ra/g|
Kandidatdeek BFC(T) = |Ta/g]|

g er tyngdeaccelerationen, 9,81 m's2

4.1.6.5. Beregning af kandidatdakkets vddgrebsindeks
Kandidatdeekkets vadgrebsindeks (G(T)) beregnes ved felgende udtryk:

BFC(T) BFC(R)

G(T): WX 125+a><(t—t())+b>< <W(R0)—170>:| X 1072

hvor:

— ¢ er den malte temperatur i °C af den vade vejbelegning ved prov-
ningen af kandidatdekket (7)

— 1, er den vade vejbelaeegnings referencetemperatur, dvs. ¢, = 20 °C for
normaldek og #) = 10 °C for vinterdek

— BFC(R)) er bremsekraftkoefficienten for referencedaekket ved refe-
rencebetingelserne, BFC(R;) = 0,68

— a=-0,4232 og b = - 8,297 for normaldak, a = 0,7721 og b = 31,18
for vinterdaek.

4.1.7.  Sammenligning af et kandidatdeks og et referencedeeks vddgreb ved
hjeelp af et kontroldeek

4.1.7.1. Generelt

Hvis kandidatdakkets dimensioner er veasentligt anderledes end referen-
cedakkets, kan det vaere umuligt at foretage en direkte sammenligning
pa den samme instrumenterede personbil. Ved denne prevningsmetode
benyttes der som mellemled et dak, der i det folgende er benavnt
kontroldeek og er defineret i punkt 2, nr. 5).
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4.17.2. Metodens princip

Princippet er, at der benyttes et sat kontroldek og to forskellige instru-
menterede personbiler i en prevningscyklus, hvor et szt kandidatdek
skal sammenlignes med et szt referencedek.

Pé den ene instrumenterede personbil monteres sattet af referencedak
efterfulgt af sattet af kontroldaek, pad den anden szttet af kontroldek
efterfulgt af sattet af kandidatdaek.

Specifikationerne i punkt 4.1.2-4.1.4 finder anvendelse.

Ved forste provningscyklus sammenlignes settet af kontroldek med
settet af referencedack.

Ved anden prevningscyklus sammenlignes sattet af kandidatdek med
settet af kontroldek. Den udferes pa samme provebane og samme dag
som forste provningscyklus. Den vadede vejbeleegnings temperatur skal
ligge inden for = 5 °C af temperaturen ved ferste prevningscyklus. Der
skal benyttes samme szt kontroldek til ferste og anden prevningscyklus.

Kandidatdeekkets vadgrebsindeks (G(T)) beregnes ved folgende udtryk:

G(T) = G, x Gy

hvor:

— G er kontroldekkets (C) relative vadgrebsindeks sammenlignet med
referencedaekket (R), beregnet ved folgende udtryk:

[ BFc(o) BFC(R) R
G = BFC(R) X 125 + a x (t—1t)) + b x <ZW(RO)1’0 x 10

— G, er kandidatdekkets (7) relative vadgrebsindeks sammenlignet
med kontroldekket (C), beregnet ved folgende udtryk:

_ BFC(T)
" BFC(C)

G

4.1.73. Opbevaring

Alle dek i et s@t kontroldek skal opbevares ved samme forhold. Sa
snart settet af kontroldek har veret til provning i sammenligning med
referencedakket, skal de specifikke opbevaringsforhold i ASTM E 1136-
93 (Reapproved 2003) overholdes.

4.1.74. Udskiftning af referencedak og kontroldek

Hvis provningen medferer unormalt slid eller beskadigelser, eller nar
slid pavirker prevningsresultaterne, ma dakket ikke lengere benyttes.

4.2. Preovningsmetode med pahaengsvogn, der traekkes af et koretgj, eller
med deekproevningskeretoj

4.2.1.  Princip

Malingerne udferes med prevedak, der er monteret pa en pahengsvogn,
der treekkes af et koretoj (i det folgende benzvnt »trackkende keretej«),
eller pa et deekprovningskeretej. Ved en prevningshastighed pa 65 km/h
aktiveres bremsen ved prevningsanordningen kraftigt, indtil bremsemo-
mentet bliver sa stort, at den sterste bremsekraft nas, hvilket sker lige
inden blokering af hjulet.
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4.2.2. Udstyr

422.1. Trekkende koretoj og pdhangsvogn eller dekprov-
ningskoreto]

— Det treekkende koretej eller deekprovningskeretejet skal kunne holde
den specificerede hastighed pa 65 + 2 km/h, selv ved den storste
bremsekraft.

— P& paéhengsvognen eller dakprevningskeretojet skal der findes et
sted, hvor daekket kan monteres med henblik pa udferelse af mélin-
ger, 1 det folgende benavnt »prevningsanordning«, og desuden
folgende udstyr:

i) udstyr til aktivering af bremsen ved prevningsanordningen

ii) en vandbeholder, der kan rumme tilstreekkeligt vand til systemet
til vaedning af vejbeleegningen, med mindre vanding sker udefra

iii) udstyr til registrering af signaler fra transducere, der er monteret
pa prevningsanordningen, og overvagning af vandtilferslen, hvis
der vaelges lokal vanding.

— Provningsanordningens spidsning og styrt md hejst afvige £ 0,5° i
forhold til stillingen ved maksimal lodret belastning. Ophangsarme
og besninger skal have tilstreekkelig stivhed til, at der bliver mindst
muligt sler, og at kravene ogsa opfyldes under pavirkning med den
maksimale bremsekraft. Opheangssystemet skal kunne modstd de
forventede belastninger og vere af en sddan konstruktion, at reso-
nans ikke kan brede sig.

— Prevningsanordningen skal vere udstyret med et typisk eller et
serligt bilbremsesystem, som kan levere et tilstraekkeligt bremsemo-
ment til at frembringe den maksimale kraft pa prevehjulet i leengde-
retningen under de specificerede forhold ved bremseprevningen.

— Bremseaktiveringssystemet skal kunne styre tidsintervallet, fra akti-
veringen af bremsen begynder, til kraften i leengderetningen har néet
sin maksimale vaerdi, som anfert i punkt 4.2.7.1.

— Péahangsvognen eller dakprevningskeretojet skal vere saledes
konstrueret, at der er plads til de forskellige dimensioner af kandi-
datdeek til prevning.

— Pahangsvognen eller dakprovningskeretojet skal veere saledes
indrettet, at den lodrette belastning kan indstilles som anfert i
punkt 4.2.5.2.

4222. Maleudstyr

— Prevningsanordningen pa pahangsvognen eller i daekprevningskere-
tojet skal veere udstyret med et system til maling af hjulets omdrej-
ningshastighed og transducere til maling af bremsekraften og den
lodrette belastning pa prevehjulet.

— Generelle krav til mélesystemet: Instrumenteringen skal opfylde
nedenstdende generelle krav ved en temperatur i omgivelserne
mellem 0 °C og 45 °C:

i) systemets samlede ngjagtighed, kraft: + 1,5 % af fuldt udslag for
lodret belastning og bremsekraft

i) systemets samlede nejagtighed, hastighed: + 1,0 km/h, dog op til
+ 1,5 % af hastigheden.
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4.2.3.

4.2.4.

— Koretgjets hastighed: Til maling af keretejets hastighed skal der
benyttes et femte hjul eller et bereringsfrit pracisionshastighedsméle-
system.

— Bremsekreafter: Transducerne til méling af bremsekraften skal kunne
méle den kraft i laengderetningen, der opstir ved graensefladen
mellem dek og vejbane som folge af aktivering af bremsen, i et
interval pa 0 % til mindst 125 % af den patrykte lodrette belastning.
Transduceren skal vare séledes konstrueret og anbragt, at der fore-
kommer sa lidt inertieffekter og vibrationsinduceret mekanisk reso-
nans som muligt.

— Lodret belastning: Transduceren til méling af den lodrette belastning
skal male den lodrette belastning pa prevningsanordningen, mens
bremsen er aktiveret. Transduceren skal have samme specifikationer
som tidligere beskrevet.

— Signalbehandlings- og registreringssystem: Alt udstyr til signalbe-
handling og registrering skal give lineert udgangssignal med en
forsteerkning og dataleseoplesning, som er nedvendig for at
opfylde ovenstidende krav. Derudover finder folgende krav anven-
delse:

i) Frekvenskurven skal mindst veere flad i intervallet 0-50 Hz
(100 Hz) inden for = 1 % af fuldt udslag.

i) Signal/stejforholdet skal vaere mindst 20:1.

iii) Forsterkningen skal vare tilstraekkelig til, at fuldt indgangssignal
kan give fuldt viserudslag.

iv) Indgangsimpedansen skal vere mindst ti gange sa hgj som
signalkildens udgangsimpedans.

v) Udstyret skal veere upévirkeligt af vibrationer, acceleration og
endringer i omgivelsernes temperatur.

Konditionering af provebanen

Provebanen konditioneres ved, at der med deek, der ikke indgar i prov-
ningsprogrammet, udferes mindst ti prevningsforleb ved 65 + 2 km/h.

Veedning

Det treekkende keretoj og pdhaengsvogn eller daekprevningskeretejet kan
vaere udstyret med et sprinklersystem, hvis vandbeholder dog for
pahangsvognens vedkommende kan vere anbragt i det treekkende kere-
tgj. Der ledes vand til vejbeleegningen foran prevedaekket fra en dyse af
en sadan konstruktion, at den vandfilm, prevedakket rammer, har et
ensartet tveersnit ved prevningshastigheden og giver mindst muligt
sprojt.

Det skal ved dysens udformning og placering sikres, at vandstralerne
rettes mod provedaekket og danner en vinkel pa 20° til 30° med
vejbelagningen.

Vandet skal ramme vejbanen 0,25-0,45 m foran midten af dakkets
bereringsflade. Dysen skal vare anbragt 25 mm over vejbelaegningen
eller sa lavt, at den ikke rammer forhindringer, som ma forventes at
forekomme, dog ikke hejere end 100 mm over vejbelagningen.

Vandfilmen skal veere mindst 25 mm bredere end provedekkets slid-
bane, ligeligt fordelt pa begge sider af dekket. Vandtilferslen skal veere
sé stor, at der sikres en vanddybde pa 1,0 = 0,5 mm, og den skal vare
ensartet under hele provningen inden for + 10 %. Vandmengden pr.
breddeenhed vadet vejbelaegning skal vaere proportional med prevnings-
hastigheden. Ved 65 km/h medgar der 18 I's-! til hver meters bredde af
vaedet vejbelagning ved en vanddybde pa 1,0 mm.
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4.2.5.
4.2.5.1.

4252.

4.2.53.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

4.2.7.
4.2.7.1.

Deek og feelge
Forberedelse og tilkering af dak

Ved trimning af provedakkene fjernes grater pé slidbanen, der er dannet
ved formens udluftningshuller eller sammenfojning.

Provedaekket monteres pa den provefzlg, dekfabrikanten foreskriver.

Med et egnet smoremiddel sikres det, at dakvulsten ligger korrekt an
mod felgen. Ved at begreense den anvendte mengde smeremiddel kan
det undgas, at dekket skrider pa felgen.

Provedek skal efter montering pa falgene opbevares et sadant sted i
mindst to timer, at alle dele har samme temperatur som omgivelserne
inden prevningen. De ber beskyttes mod staerk opvarmning fra sollyset.

Dakkene kares til ved gennemforelse af to bremseforlgb med belastning,
deektryk og hastighed som anfert i henholdsvis punkt 4.2.5.2, 4.2.5.3 og
42.7.1.

Dazkkenes belastning

Ved prevningen belastes provedekket med 75 £ 5 % af den tilladte
belastning.

Daktryk

Til prevning anvendes et dektryk (koldt) pa 180 kPa for standarddzk.
For extra load-deek er deektrykket (koldt) 220 kPa.

Daktrykket kontrolleres lige inden prevningen ved omgivelsernes
temperatur og korrigeres om nedvendigt.

Klargoring af det treekkende koretoj og pdhcengsvognen eller dekprov-
ningskoretojet

Pah®ngskoretoj

For enakslede pahengsvogne reguleres pakoblingshejden og placeringen
i tveerretningen, nar provedaekket er belastet med den specificerede
provebelastning, saledes at maleresultaterne ikke forstyrres. Afstanden
i leengderetningen fra centerlinjen for koblingens artikulationspunkt til
centerlinjen for péhengsvognens aksel skal vare mindst 10 gange
pakoblingshgjden.

Instrumentering og udstyr

Hvis der benyttes et femte hjul, anbringes det efter fabrikantens
forskrifter s& naer som muligt midten af pahangsvognens eller dekprov-
ningskeretgjets kerespor.

Udforelse
Provningsforleb

Hvert provningsforleb udferes pé felgende méde:

1) Det treekkende keretoj eller deekprovningskeretejet keores frem mod
prevebanen i en lige linje med den specificerede hastighed pa 65 +
2 km/h.

2) Registreringssystemet startes.
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42.7.2.

4.2.8.
4.2.38.1.

3) Der sprojtes vand pa vejbelegningen foran prevedakket ca. 0,5 s
inden aktivering af bremsen (ved indbygget sprinklersystem).

4) Pahangsvognens bremse aktiveres mindre end 2 m fra et punkt, hvor
vejbelegningens teksturdybde og friktionsegenskaber er bestemt
ifolge punkt 3.1, nr. 4) og 5). Aktivering af bremsen skal forega
pa en sddan made, at tidsrummet, fra aktiveringen af bremsen begyn-
der, til kraften i leengderetningen har ndet sin maksimale vardi, er
0,2-0,5 s.

5) Registreringssystemet standses.

Provecyklus

Til bestemmelse af et kandidatdaeks (T) vadgrebsindeks udferes der flere
prevningsforleb pa felgende made, idet hvert prevningsforleb udferes pa
samme sted pa prevebanen og i samme retning. Der kan males pé op til
tre forskellige kandidatdek i samme prevecyklus, forudsat at prevnin-
gerne afsluttes samme dag.

1) Forst underkastes referencedekket provning.

2) Nar der er udfert mindst seks gyldige malinger i overensstemmelse
med punkt 4.2.7.1, erstattes referencedekket med kandidatdaekket.

3) Nar der er udfert seks gyldige malinger pa kandidatdaekket, kan der
males péa yderligere to kandidatdaek.

4) Prevecyklussen afsluttes med endnu seks gyldige malinger pa samme
referencedaek, som prevecyklussen blev indledt med.

EKSEMPLER:

— Provningsforlebenes rakkefolge i en prevecyklus med tre kandi-
datdek (T1-T3) og et referencedaek (R) vil vare folgende:

R-T1-T2-T3-R

— Provningsforlebenes rekkefolge i en provecyklus med fem kandi-
datdek (T1-TS) og et referencedak (R) vil vare folgende:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Bearbejdning af mdleresultaterne

Beregning af den maksimale bremsekraftkoeffi-
cient

Dekkets maksimale bremsekraftkoefficient (u,c,;) er maksimumsveer-
dien af u(?) inden blokering og beregnes pd folgende méde for hvert
provningsforleb. Stej fiernes fra analoge signaler ved filtrering. Digitalt
registrerede signaler filtreres ved en metode med glidende gennemsnit.

L)
w0 = 1751

hvor:
wt) er dekkets dynamiske bremsekraftkoefficient i real tid
fh(t) er den dynamiske bremsekraft i real tid, i N

fv(t) er den dynamiske lodrette belastning i real tid, i N.
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4282. Validering af resultaterne

For w,eqx beregnes variationskoefficienten ved felgende udtryk:

(Standardafvigelse / Gennemsnit) x 100

For referencedakket (R): Hvis variationskoefficienten for referencedeek-
kets maksimale bremsekraftkoefficient (i) er storre end 5 %, ma alle
data kasseres og prevningen gentages for alle provedak (kandidatdek
og referencedakket).

For kandidatdek (7): Variationskoefficienten for referencedackkets
maksimale bremsekraftkoefficient (u,.,) beregnes for hvert kandidat-
deek. Hvis én variationskoefficient er sterre end 5 %, ma dataene
kasseres og provningen gentages for det pageldende kandidatdak.

4.2.83. Beregning af den korrigerede gennemsnitlige
maksimale bremsekraftkoefficient

Den gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient for referencedaek-
ket, som bruges til beregning af dets bremsekraftkoefficient, korrigeres
efter, hvor hvert enkelt kandidatdaek ligger i prevningsrekkefolgen i
prevningscyklussen.

Denne korrigerede gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient for
referencedaekket (Ra) beregnes ifelge tabel 3, hvor R; er den gennem-
snitlige maksimale bremsekraftkoefficient fra forste prevning af referen-
cedekket (R) og R, er den gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoef-
ficient fra anden prevning af samme referencedek (R).

Tabel 3
Antal kan.didatdaek ién Kandidatdak Ra
provningscyklus
1 T1 Ra =12 (R; + Ry)
(R;-T1-R;)
2 T1 Ra=2/3R; +1/3R,
(R;-T1-T2-R;) T2 Ra=1/3R; +2/3 R,
3 T1 Ra =3/4 R, + 1/4 R,
(R;-T1-T2-T3-R)) T2 Ra =12 (R; + Ry)
T3 Ra=1/4 R; +3/4 R,

42.84. Beregning af den gennemsnitlige maksimale brem-
sekraftkoefficient (4peak, ave)

Den  gennemsnitlige maksimale bremsekraftkoefficient  (i4yeat ave)
beregnes ifolge tabel 4, hvor Ta (a = 1, 2 eller 3) er gennemsnittet af
de maksimale bremsekraftkoefficienter, der er malt for kandidatdekket i
én provningscyklus.

Tabel 4
Provedak ,upeak,ave
Referencedek Hpeakave(R) = Ra, jf. tabel 3
Kandidatdek Mpeak,ave(T) = Ta




2009R1222 — DA —30.05.2012 — 001.001 — 36

4285. Beregning af kandidatdaekkets viddgrebsindeks
Kandidatdaekkets vadgrebsindeks (G(7)) beregnes ved folgende udtryk:
eak,ave (T ave(R -
G(T) = toeakare(T) 5 +a x (t—t9)) + b x Hyeakare(R) -1,0)| x 107
Mpeak ave (R) Mpeak ave (R())
hvor:

— t er den malte temperatur i °C af den véde vejbelegning ved prov-
ningen af kandidatdekket (7)

— ¢, er den vdde vejbelegnings referencetemperatur
— ty = 20 °C for normaldek og ¢, = 10 °C for vinterdeek

— Hpeakave(Rg) = 0,85 er referencedakkets maksimale bremsekraftkoef-
ficient ved referencebetingelserne

— a=-0,4232 og b = - 8,297 for normaldaek, a = 0,7721 og b = 31,18
for vinterdaek.
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Tilleeg A

Eksempler pa proevningsrapport om vadgrebsindeks

EKSEMPEL 1: Prevningsrapport om vadgrebsindeks — pahaengsvognmetoden

Provningsrapport nr.: Provningsdato:
Vejbelagningens type: Teksturdybde (mm):
upeak (SRTT14" E 1136): BPN:
Hastighed (km/h) Vanddybde (mm):
Nr 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Dimension
Anvendelse
Betegnelse
Felg
Monster

Belastning (N)

Tryk (kPa)

upeak 1

Gennemsnit

Standardafvigelse o

(o/std.afv.) < 5 %

Ra, korrigeret

Vadgrebsindeks

Vejbanens temperatur
0

Omgivelsernes tempe-
ratur (°C)

Bemerkninger
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EKSEMPEL 2: Pregvningsrapport om vadgrebsindeks - personbilmetoden

Forer: Provningsdato:
Bane: Personbil: Starthastighed (km/h):
Teksturdybde (mm): Merke: Sluthastighed (km/h):
BPN: Model:
Vanddybde (mm): Type:
Nr. 1 2 3 4 5
Mzerke Uniroyal DAK B DZAEK C DAK D Uniroyal
Monster ASTM F 2493 MONSTER B MONSTER C MONSTER D ASTM F 2493
SRTT16"” SRTT16"”
Dimension P225/60R16 DIMENSION B | DIMENSION C | DIMENSION D | P225/60R16
Anvendelse 978 LI/SS LI/SS LI/SS 978
Betegnelse XXXXXXXXX | YYYYYYYYY | 727727277777 NNNNNNNNN [ XXXXXXXXX
Felg
Tryk, forhjul (kPa)
Tryk, baghjul (kPa)
Belastning, foraksel
™N)
Vejbelagningens
temperatur (°C)
Omgivelsernes
temperatur (°C)
Bremse- Gnsn. Bremse- Gnsn. Bremse- Gnsn. Bremse- Gnsn. Bremse-| Gnsn.
lengde degelera- lengde decglera— lengde dec'elera- lengde decglera- lengde dec'elera-
tion tion tion tion tion
(m) (/s?) (m) (/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (/s?)
Maling 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
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Nr.

Gennemsnitlig dece-
leration (m/s?)

Standardafvigelse
(m/s?)

Validering af resul-
taterne
Variationskoefficient
(%) <3 %

Korrigeret gennem-
snitlig deceleration

for referencedakket:
R, (m/s?)

BFC(R) referen-
cedek (SRTT16")

BFC(T) kandidat-
dek

Védgrebsindeks ( %)




