Aftonbladets stora sommardéackstest &r har.
Experten Robert Collin hjalper dig pa vagen och har bland annat hittat ett markligt
kinesiskt dack, tva riktiga bottennapp och fyra -dack i varierande prisklasser.

Forsta morgonen pa hotellet. Solen har inte kommit upp.

Det &r ett svagt gryningsljus och vinden susar forsiktigt genom palmkronorna.

Johannesburgs The Times toppar med att polisen ar vardelds. Inkompetent, oduglig och underbemannad. Och
illustrerar med portrattbilder pa fem grovt kriminella som lamnat Sydafrika utan att granspolisen brytt sig. En
kanske till Swaziland, de andra &r sparlost forsvunna. De ar eftersokta for mord, valdtakter och grova bedragerier.
Pa vagen fran hotellet till testbanan Gerotek varnas vi gang pa gang av stora vagskyltar: "Hi Jack Hot Spot”. En
uppmaning att inte stanna i onédan, framforallt inte ta upp liftare.

Sydafrika ar ett oroligt land. Med elva folkgrupper som talar sitt eget sprak och som inte haller sams.

Men just har finns en av varldens basta oberoende testbanor for dack. Det vill sdga en testbana som inte ags av
en dacktillverkare. Vi har varit hos Continental i Texas och i Hannover, hos Bridgestone i Rom, hos Goodyear i
sOdra Frankrike, hos Michelin i franska Centralmassivet och hos Nokian i — Nokia. Och hos manga andra. P&
betydligt lugnare stallen &n Johannesburg.

Men det &r en poang att testa pa en bana som inte ar en av tillverkarnas hemmabanor. F6r hemmabana ar
hemmabana. Det ar dar tillverkaren utvecklat sitt dack och gjort det s& bra som mgjligt. Det ar pa just den
asfalten, i just de kurvorna, med just det sprinklersystemet som det egna dacket utvecklas tills det ar bast.

Testfusk vanligt forekommande

Asfalt ar ju pd manga olika séatt. Grov, slat, sliten. P& Gerotek ar den réatt lik den vi har i Sverige, grov med stora
stenar.

Temperaturen varierar ocksd. Under sommarhalvaret fran kanske ner mot nollan till upp mot trettio grader. Och
regnet faller ju inte enligt nagra Iso-reglementen.

Ja, att testa dack &r en vetenskap. Men nej, det finns ingen standard att luta sig mot. Och pa Gerotek liknar det
trots allt verkligheten.
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Nasta ar ar vi kanske hos en tillverkare igen, det kan inte alltid undvikas. Men vi far vara extra vaksamma. Om vi
tror att hemmaplan har gynnat ett dack otilloorligt mycket testar vi om pa ett annat stalle. Det har blivit mer regel
an undantag pa senare ar.

Fuskdack ar en annan foreteelse som vi levt med i alla ar. Det vill sédga att dacktillverkaren ger oss sarskilt bra
dack.

Det kan, i de mest oskyldiga fallen, handla om att tillverkarnas experter luktar sig fram till riktiga praktdack i
hyllan och ger dem till oss. Men det hander ocksa att tillverkarna bygger séarskilda testdack med béttre grepp
och andra prestanda. Det gar att gora pa bekostnad av slitstyrkan, som vi inte brukar testa.

| februari blev det stor skandal i Finland nar en affarstidning avslojade hemliga interna mejl fran Nokian dar
dacktillverkaren for tre ar sedan skriver om speciella dacktestdack med battre egenskaper.

Fusket ar ingen nyhet for Aftonbladets lasare. Vi har undersékt och avslojat fusk sedan borjan av 2000-talet.
Nokianfusket avsltjade vi sa fort vi kunde képa produktionsdacken i butiken. Vi jamforde da kopedack med de
dack som Nokian skickat oss for att testa ett halvar tidigare. Skillnaderna i grepp var pa tok for stora.
Kdpedacken var tio procent sémre.

Fortfarande ett bra dack, men inte bast i test langre.

24 augusti 2012 skrev vi att Nokian skickat oss dopade dack och tog bort den finska tillverkaren fran prispallen.
Det ar just det fusket som nu avsldjas i Finland genom att man kommit 6ver interna Nokian-mejl.

Koper direkt fran gummigubben

Men Nokian ar inte varst. Kanske for att fabriken ar liten och resurserna att fuska begrénsade.

Tyska jatten Continental har haft en hel avdelning enbart for att bygga fuskdack, skraddarsydda for
biltidningarnas tester. Det har vi ocksa skrivit om. Och italienska Pirelli fuskar lika ogenerat.

Men vara standiga avslojanden och dopingkontroller av vinnardacken har gett resultat. Dessutom undviker
vi att f& dacken direkt fran tillverkarna numera, nu handlar vi hos gummigubben eller pa natet. Da elimineras
risken for fusk.

Sedan tre ar skaffar vi alltsa dacken hos olika gummihandlare. Bara de dack som &r sa nya att de inte natt
gummihandeln nér vi ska testa far vi fortfarande direkt fran tillverkaren. Men numera testar vi dem en gang till
nar vi kommer at dem i den 6ppna handeln.

Antingen Kor vi i vag igen och testar lite langre soderut, dar varen kommit langre, eller sa testar vi i den stora
inomhushallen hos Testworld i Ivalo, i norra Finland.
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Den ar egentligen byggd for att kunna testa vinterdack pA sommaren, men nu i slutet av vintern skottar
Testworld ut all sné ur hallarna och kan kéra barmarkstester i sommartemperatur trots minusgrader och sno ute.
Vi kénner oss sa sakra man kan bli med att de resultat vi publicerar &r korrekta, med alla kéanda felfaktorer
bortrensade.

Det ar 20 grader nar vi kommer till testbanan Gerotek en séndagsférmiddag i slutet av januari. Och mulet.
Perfekt vader for att testa sommardack.

"Dacket ska se bra ut”

Vi &r tva svenskar har, och fyra finnar fran var dacktestarpartner Testworld i lvalo. Och en engelsman fran
testbanan Milbrook utanfér London som numera ingar i samma foretagsgrupp som Testworld.

Han ar expert pa att mata dackbullret inne i bilarna.

Bullret brukar vi testa sjélva, med hjalp av vara 6ron. Ett odvertraffat instrument for bullermatningar.

Men den har gadngen har vi med oss narmare 40 omgangar med dack, av vilka vi redovisar ungefar halften nu.
Det &r mer an vara 6ron orkar med. Aven om vi &r tre personer i bilen som lyssnar &r det svart att komma ihag;
hmm, déack nummer fem, var det inte lite tystare &n dack nummer 29? Nej, inte svart. Omgijligt.

Matutrustningen registrerar decibelA och spelar dessutom in ljudet, sa att vi kan sitta hemma och lyssna genom
for att dubbelkolla.
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Buller och fjadringskomfort har ofta mycket liten paverkan pa hur vi bilagare véljer dack. Dacket ska se bra ut,
det ar viktigt, garna komma fran en kand tillverkare och ha basta kdregenskaperna.

Jag mejlar faktiskt till Continental redan forsta dagen for att fraga om de sma "borstarna" mellan en del av
dackklackarna. Ingen av oss forstar vad de ar till for. Jag gissar att de har ndgon dampande funktion for bullret.

Svaret kommer strax: "En designgrej. Det ser bra ut.”

Ofta laggs minst lika mycket kraft pa designen som pa att minska bullret inne i bilen. "Borstarna" syns knappt,
men den som ser dem kan nog tycka att det liknar hightech.

Nokian rullar lattast

Bullret finns angivet pa en etikett pa alla nya dack enligt ett nytt EU-direktiv. Men det handlar om ljudet utanfor
bilen, allts& hur mycket déacket stor omgivningen. Inte hur det later inne i kupén. Och bra betyg for ljudet utanfor
bilen betyder inte automatiskt lagt buller inne.

Vi registrerar ljud i drygt atta timmar. 1 50, 70 och 90 km/tim, men i de hogre hastigheterna Gverrostas
dackbullret av motorn. Och inget dack sticker ut sa det stor. Bullernivan ar snarlik.

Kdregenskaperna ar sjalvklart allra viktigast, och dar lagger vi mycket tid och arbete under testveckan. Men
rullmotstandet blir allt viktigare nar bensin och diesel blir dyrare och vi dessutom ska tanka pa miljon.

Har visar vara laboratorietester pa riktigt stora skillnader.
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Vi kan borja med ett bra och ett daligt 16-tumsdack (som vi redovisar i det héar testet). Det mest trogrullade,
som ar fran kinesiska Nankang, hojer forbrukningen i bilen med nara sex procent jamfért med Nokian som rullar
lattast. Det betyder ungefar 600 kronor hégre branslekostnad per dack om livslangden ar 4 000 mil. Och fér de
pengarna mer kan man kopa ett dack som ar béattre pa precis allting.

Men skillnaderna mellan 16-tum och 18 tum (som vi ocksa testar men inte redovisar nu) ar annu storre.

Och har ar bade det mest lattrullade och det mest trogrullade dyra, fina sa kallade premiumdéack. Det &ar
fortfarande Nokian som rullar lattast, men nu ar det tyska Continental som rullar trdgast. Hela 60 procent
trogare, vilket omraknat till forbrukning innebar en héjning med tio procent. Alltsa minst 1 000 kronor per dack
om vi fortfarande raknar med en livslangd pa 4 000 mil.

Men viktigast ar alltsa kdregenskaperna. Och allra viktigast ar greppet pa vat vag dar det kan vara riktigt stora
skillnader mellan ett bra och ett daligt dack.

Blindtester - en sjdlvklarhet

Alla tester ar blindtester. Det vill saga; vi vet aldrig vilket fabrikat vi kor. For a&ven om vi tycker att vi ar proffs pa
att testa dack ar det latt att luras av varumarket. Ett valkant premiumdack varderas kanske upp medan ett okant
Kina-déck varderas ner.

Placebo-effekt kallas det inom sjukvarden. Man far ett sockerpiller och kanner sig battre.

Men allt det dar undviker vi genom att testdacken bara har ett nummer néar vi kor dem.

Blindtesterna pa den vata, kurviga och latt kuperade banan avslojar dacken. Ett bra dack kan pressas hart utan
att stalla till det for foéraren. Ett bra dack ska slappa greppet en aning fram, aldrig bak, och vara konsekvent. Det
duger inte att dacket beter sig inkonsekvent, nar man som forare tycker att man gor likadant. Det maste ga att
lita p& dacket.

Och just sa ar de basta dacken i testet. Konsekventa, trygga, aldrig luriga.

Motsatsen gor livet som testforare till en prévning. Man kan inte kora lika fort, inte alls lika fort. Anda &r varje ny
kurva en utmaning. Ska det slappa fram? Eller bak? Och hur langt ska bilen sladda i vag innan jag far tillbaka
greppet?

En utmaning pa testbanan.

Kanske skillnaden mellan liv och dod ute pa vagen dar det varsta inte ar att halka av banan utan att sladda in i
en moétande bil.



Décktester
Text: Robert Collin Foto: Lasse Allard Test: Jukka Antila, Testworld i Finland

Alla priser, utom Nokian, kommer fran nathandlare, framst dackonline, nagra fran bythjul och nagot fran
dackleader och proreifen.

Ett normalt pris for att f& dacket monterat och balanserat hos en gummiverkstad ar drygt 300 kronor per dack,
det ska laggas till det angivna priset.

Nokian daremot har en egen strategi och séljer helst inte 6ver natet. Darfor &r natpriset extremt hogt.

Det angivna priset kommer frdn en gummihandlare och montering och balansering ingar.

Goodyear Efficient Grip Performance
|

Pris: 637 kr.

Hastighet: V (240 km/h).

Goodyear har ett mycket bra grepp pa vat asfalt. Dacket ar lugnt och stabilt och styr bra. Vid stora rattutslag

kan dacket vara lite langsamt, men staller aldrig till med nagra problem. P4 torr asfalt &r dacket bade snabbt och
lattkort i alla situationer och dverraskar inte med att tappa greppet vare sig fram eller bak. Décket ar lattrullat och
mycket tyst.

Bra:

Rullmotstand, vatgrepp.

Daligt: -

9,2 poang.

Betyqg:

Nokian Hakka Green 2
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Pris: 1 420 kr

Hastighet: H (210 km/h)

Nokian ar utmarkt pa vat asfalt. Dacket styr snabbt och tappar inte greppet ens i svara mandovrer. Varvtiderna
pa var vata bana ar korta och bromsgreppet mycket bra. Det ar ocksa bra vid vattenplaning. Pa torr asfalt ar
det inte i topp, men duger mer &n val i alla situationer. Dessutom rullar det lattast av alla testdacken. Det betyder
lag forbrukning.

Bra:

Vategenskaper, rullmotstand.

Daligt: -

9,4 poang.

Betyg:

Continental ContiPremiumContact 5

|

Pris: 746 kr.

Hastighet: H (210 km/h).

Continentals styrka ar sakra kéregenskaper. Greppet ar bra, lite samre an de basta, men bra. Dacket ar logiskt,
tappar aldrig greppet plotsligt och staller aldrig till med nagra dverraskningar. Helt enkelt ett mycket lattkort och
tryggt dackval. Samma sak pa torr asfalt, det ar lugnt och logiskt i alla situationer. Ljudnivan ar lag och dacket
rullar relativt latt.

Bra:

Fina kdregenskaper, inga svagheter.

Daligt: -

9,0 poang.

Pirelli Cinturato P7 Blue
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Pris: 678 kr.

Hastighet: V (240 km/h).

Pirelli har bast vatgrepp av alla testdacken. Det bromsar bast och har korta varvtider och ar dessutom mycket
lattkort. Dacket kan bli lite kantigt vid riktigt svara situationer, men fint grepp och exakt styrning hjalper upp. Pa
torr vag ar greppet utmarkt i bade langsled och sida. Rullmotstandet ar lite hogt och &ven ljudet, man ser vad
Pirelli prioriterar.

Bra:

Grepp vid alla férhallanden, kdregenskaper.

Daligt:

Vattenplaning.

9,2 poang.

Betyqg:

Michelin Primacy 3
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Pris: 910 kr.

Hastighet: H (210 km/h).

Michelin &r ett lugnt dack pa vat asfalt. Lite langsamt, men forlorar aldrig styrningen totalt och dven de svaraste
situationer ar latta att klara av. Bromsgreppet ar bra, men inte i topp. Pa torr asfalt visar dacket samma lugna
egenskaper dar lite snabbare styrning skulle vara énskvard, och dven bromsgreppet kunde vara aningen béattre.
Dacket ar tyst och rullmotstandet normailt.

Bra:

Lugna egenskaper utan nagra svaga punkter.

Daligt: -

8,7 poang.

Betyg:

Apollo Alnac 4G
| ol |
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Pris: 702 kr.
Hastighet: V (240 km/h).

Apollo har ett medelmattigt grepp pa vat asfalt. Dacket styr langsamt och tappar latt greppet fram vid en hastig
undanmanover. Tur att bakdacken greppar béattre och att dacket klarar vattenplaning bra. Lite langsamma
reaktioner aven pa torr asfalt, men utan att orsaka nagra storre problem. Dacket &r tyst och relativt lattrullat.
Bra:

Vattenplaning, ljud
Daligt:

Lite yxigt pa vat asfalt.
8,8 poang.

Betyg:

Dunlop Sport BluResponse

Pris: 735 kr.

Hastighet: V (240 km/h).

Dunlop har medelmattigt grepp pa vat asfalt men dacket ar anda lattkort tack vare exakt styrning och ett logiskt
uppforande. Dacket klarar en svar undanmanéver och slapper inte greppet bak i forsta taget. Pa torr asfalt ar
dacket snabbstyrt och sportigt men kan tappa greppet fram vid tuffa undanmandvrer. Décket ar tyst och mycket
lattrullat.

Bra:

Koregenskaper, rullmotstand.
Daligt: -

8,7 poang

Betyg:

Vredestein Sportrac 5
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Pris: 660 kr.

Hastighet: V (240 km/h).

Vredestein har ett medelmattigt grepp pa vat asfalt. Men med relativt bra styrning och ett allmant lugnt
uppforande fungerar det ratt bra &nda. Vid lite snabbare svangar ar risken dock stor att greppet fram gar
forlorat. Pa torr asfalt ar dacket lite lurigt. Forst kanns allt bra men vid lite kraftigare svangar kan dacket
plotsligt forlora greppet bak.

Bra:

Rullmotstand och ljud

Daligt:

Plotsliga slapp bak pa torr asfalt.

8,2 poang.

Betyqg:

Barum Bravuris 3 HM

Pris: 642 kr.

Hastighet: H (210 km/h).

Barum har halvbra grepp och bromsar halvbra pa vat asfalt. Inget man imponeras av, men ungefar ratt i
prisklassen. Bristen pa grepp kompenseras i viss man av ett godmodigt upptradande i allméanhet. Det fina
ar att dacket trots allt inte stéller till det, och haller greppet bak. Pa torr asfalt ar dacket lite yxigt med langsam
styrning och det bromsar daligt.

Bra:

Halvbra vatgrepp.

Daligt:

Vattenplaning, grepp pa torr asfalt.

7,9 poang.

Betyg:
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Landsail LS388

Pris: 802 kr.

Hastighet: V (240 km/h).

Landsail ar ndgot sa markligt som ett kinesiskt dack som inte &r alltigenom uselt. Vatgreppet ar anstandigt, om
an lurigt, och bromsgreppet riktigt bra. Dacket ar nervost och tappar allt for latt greppet bak. Pa torr vag kanns
dacket mjukt och utan skarpa. Och nu ar det framdacken som slapper forst. Som lok pa laxen ar dacket bullrigt
och tungrullat, s& det laga priset ats upp av hdg forbrukning.

Bra:

Bromsgrepp pa vatt.

Daligt:

Koregenskaper vid en undanmanéver, rullmotstand.
8,0 poang.

Betyg:

Kumho Ecowing ESO1
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Pris: 710 kr.
Hastighet: H (210 km/h).

Kumho har ett anstandigt vatgrepp. Det ar lattkort och styr bra. Men vid hastiga rattutslag ar det alldeles for latt
att tappa greppet bak. Och nar det galler vattenplaning ar dacket allra samst i testet. P& torr asfalt ar dacket
lurigt, man vet inte om det ska tappa greppet fram eller bak vid lite kraftigare svangar. Rullmotstandet ar hogt.
Bra:

Ljud.
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Daligt:

Vattenplaning, koregenskaper pa torr asfalt.
7,5 poang.

Betyqg:

Nankang Green/Sport
r m

I
Pris: 528 kr.
Hastighet: V (240 km/h).
Nankang har for daligt grepp pa vat asfalt. Det styr daligt och tappar latt greppet fram om man vrider lite for
hart pa ratten. Men plotsligt slapper det bak istéllet. Man vet aldrig i forvag. Bara att det ar nervost. Pa torr
asfalt gar det inte battre. Det bromsar daligt och snabba rattrorelser resulterar ofta i plotsliga dackslapp bak.
Nankang ar ocksa extremt svarrullat. Det betyder hog forbrukning.
Bra: -
Daligt:
Grepp och kdéregenskaper. Rullmotstand.
6,9 poang.
Betyg:

Wanli Harmonic H220
| ™
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Pris: Just nu ingen importor.

Hastighet: V (240 km/h).

Wanlis vategenskaper ar riktigt usla. Bromsstrackorna ar langst i testet och varvtiderna langsammast. Dacket ar
extremt svarkort och tappar greppet émsom fram 6msom bak i kurvor och undanmandvrer. Och inte gar det
battre pa torr vag. Dacket ar nervost, har langa bromsstrackor och tappar alldeles for latt greppet bak. Ett
Kina-dack nar det &r som samst.

Bra: -

Daligt: Grepp och kéregenskaper pa vatt och torrt. Ett riktigt skitdack!

6,6 poang.

Betyg:
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Barum
Mankang
Wanli




Bromsstracka vatt underlag

Firelli 2486
Landsail 254
Mokian 255
Gioodyear 257
Continental 259
Michelin 25
Dunlop 263

Wredestein

Apollo

26.6
268

Kumho 26.8

Mankang 288

Barum 294

Wanli

3041
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Bromssiracka i meter
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Grepp pa vatt underlag

Pirelli 279
Goodyear 28

Mokian 281
Dunlop 285
Apollo 288
Continental 288
Kumho 288

Michelin

Yredestein
Landsail
Barum
Mankang
Wanli




Bromsstracka torrt underlag

Firelli 33
Goodyear 338
Dunlop 341
Apollo 4.4
Michelin 34 4
Mokian 47
Confinental 349
Landsail 36.2
Yredestein 35.3
Kumho 366
Barum 6.8
MNankang 3rs
Wanli 38
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Bromssiracka i meter

Kéregenskaper torrt underlag

Continental
Dunlop
Goodyear

Mokian

0w W wm wn

Firelli
Apollo
Barum
Michelin

redestein
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Kumho 7

Landsail 7
MNankang G
Wanli i

Betyg



Bullerniva

Apolio
Barum
Confinental
Dunlop
Goodyear
Kumho
Vredestein
Michelin
Mankang
Mokian
Pirelli

Wanli

Landsail 3

Betyg

Rullmotstand

Mokian
Goodyear
Dunlop
Yredestein
Apolio
Barum
Continental
Michelin
Wanli
Pirelli
Kumho
Landsail

Mankang 56
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35 4 45 & 55 6 65
Okad farbrukning i procent
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